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Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (UNECE)

Fdrenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (UNECE) ar en av Forenta nationernas
fem regionala kommissioner som administreras av Forenta nationernas ekonomiska och sociala rad
(ECOSOC). Den inrattades 1947 for att framja ateruppbyggnaden av Europa efter kriget, utveckla den
ekonomiska aktiviteten och starka de ekonomiska relationerna mellan landerna i Europa samt mellan
Europa och dvriga vérlden. Under det kalla kriget var UNECE ett unikt forum foér ekonomisk dialog och
samarbete mellan st och vast. Trots den svara tidsperioden astadkoms viktiga resultat och naddes
samforstand om flera harmoniserings- och standardiseringsavtal.

Efter det kalla kriget anslét sig flera nya medlemslander till UNECE och kommissionen fick nya
uppgifter. Sedan borjan av1990-talet har organisationen koncentrerat sig pa att utvéardera
overgangsprocesserna och utnyttjat sina erfarenheter av harmoniseringsprocesserna for att hjalpa
staterna i Central- och Osteuropa att integrera sig pa varldsmarknaden.

UNECE é&r ett forum dar de vast-, central- och d&steuropeiska, centralasiatiska och
nordamerikanska staterna — sammanlagt 56 stater — kan komma samman for att utveckla verktyg for sitt
inbordes samarbete. Detta samarbete galler ekonomiskt samarbete och integration, statistik, miljoskydd,
transporter, handel, hallbara energiformer, skogsvard, boende och markagande samt befolkning.
Kommissionen erbjuder en regional ram for att utarbeta och harmonisera forfaranden, normer och
standarder. Kommissionens experter erbjuder landerna i sydodstra Europa och Oberoende staters
samvilde tekniskt bistand. Detta bistand bestar av radgivningstjanster, utbildningsseminarier och
verkstéder, dar olika lander kan dela med sig av erfarenheter och bésta praxis.



UNECE och transporter

UNECEs avdelning Sustainable Transport &r sekretariat for Kommittén for inlandstransporter
(Inland Transport Committee, ITC) och ECOSOCs expertkommitté for transport av farligt gods och det
globalt harmoniserade systemet for klassificering och mérkning av kemikalier. ITC och dess 17
forberedande arbetsgrupper samt ECOSOCs kommitté och dess underkommittéer dr mellanstatliga
beslutsorgan, som stravar efter att forbattra manniskors och foretags dagliga liv i hela véarlden genom att
anvanda méatbara metoder och vidta konkreta atgarder som forbattrar trafiksakerheten, miljoskyddet,
energieffektiviteten och konkurrenskraften i transportbranschen.

Forenta nationernas generalsekreterare inrattade ECOSOCs kommitté 1953 pa begéran av Forenta
nationernas ekonomiska och sociala rad for att utveckla rekommendationer om transporter av farligt
gods. Dess befogenheter utvidgades till global (multisektorell) harmonisering av systemen for
klassificering och markning av kemikalier 1999. Den bestar av experter fran lander med behdvlig
kompetens och erfarenhet nér det galler internationell handel och transporter av farligt gods och farliga
kemikalier. Antalet medlemmar &r begrénsat for att sammanséttningen skall avspegla en korrekt
geografisk balans mellan vérldens olika omraden och sékerstalla att utvecklingslanderna far tillracklig
representation. Trots att kommittén skall bista ECOSOC beslot generalsekreterare 1963 att UNECEs
transportavdelning skall fungera som dess sekretariat.

ITC ar ett unikt mellanstatligt forum, som inrattades 1947 for att stodja ateruppbyggnaden av
transportforbindelserna i det efterkrigstida Europa. Den har med aren specialiserat sig pa att framja en
harmoniserad och hallbar utveckling av inlandstransporterna. De viktigaste resultaten av detta
fortlopande och langsiktiga arbete syns bland annat i (i) Férenta nationernas 58 konventioner och &nnu
flera tekniska foreskrifter, som uppdateras regelbundet och bildar en internationell forfattningsram for
en hallbar utveckling av nationella och internationella landsvags-, jarnvags-, insjo- och intermodala
transporter, inklusive transporter av farligt gods, samt for tillverkning och inspektioner av motorfordon
avsedda for vagtrafik; (ii) projekten Trans-European North-south Motorway, Trans-European Railway
och Euro-Asia Transport Links, som gor det mojligt att samordna program for
transportinfrastrukturinvesteringar mellan olika lander; (iii) TIR-systemet, som &r en global
tulltransiteringslosning; (iv) verktyget For Future Inland Transport Systems (ForFITS), som kan hjélpa
nationella och lokala myndigheter att Gvervaka utslappen av koldioxid (CO2) fran olika former av
inlandstransporter och att valja och planera forfaranden for att bekdampa klimatférandringen utifran deras
inverkan; (v) internationellt 6verenskommen transportstatistik — metoder och data; (vi) undersokningar
och rapporter som bidrar till att utveckla transportpolicyn genom att behandla aktuella teman och dérvid
utnyttja de senaste forsknings- och analysmetoderna. Dessutom faster ITC sarskild uppméarksamhet vid
transporttelematik (Intelligent Transport Services, ITS), hallbar urban rorlighet och stadslogistik samt
Okad resiliens hos transportndt och transporttjanster for att hantera anpassningen till klimatforandringen
och sakerhetsutmaningar.

Dessutom underhaller UNECEs avdelningar Sustainable Transport och Environment tillsammans
med Varldshélsoorganisationens (WHO) Europaavdelning det paneuropeiska transport-, halso- och
miljoprogrammet (THE PEP).

Slutligen har UNECEs avdelning Sustainable Transport fran och med 2015 tillhandahallit
sekretariattjanster for generalsekreterarens sérskilda sdndebud for trafiksdkerhet Jean Todt.
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INLEDNING

Den i Genéve den 1 september 1970 ingangna Gverenskommelsen om internationell transport av
lattfordarvliga livsmedel och om specialutrustning for sadan transport (ATP) tradde i kraft den 21 november
1976.

Efter ikrafttradandet har Overenskommelsen och dess bilagor regelbundet kompletterats och uppdaterats
av arbetsgruppen for transport av lattfordarvliga livsmedel (WP.11) vid kommittén for inlandstransporter vid
den ekonomiska kommissionen for Europa.

Territoriell tillampning

ATP ar en mellanstatlig Overenskommelse och ingen myndighet Overvakar det Gvergripande
genomfdrandet av den. | praktiken ar de fordragsslutande parterna ansvariga for végkantskontroller och
underlatenhet att iaktta dverenskommelsen kan leda till rattshandlingar i enlighet med respektive lands
nationella lagstiftning fran de nationella myndigheternas sida. Sjalva ATP-6verenskommelsen foreskriver inga
straff. Vid publiceringstidpunkten &r dessa fordragsslutande parter Albanien, Amerikas férenta stater, Andorra,
Azerbajdzjan, Belgien, Bosnien och Hercegovina, Bulgarien, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Fore detta
jugoslaviska republiken Makedonien, Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland, Georgien,
Grekland, Irland, Italien, Kazakstan, Kirgisien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Marocko, Moldavien,
Monaco, Montenegro, Nederlanderna, Norge, Polen, Portugal, Ruménien, Ryska federationen, San Marino,
Saudi-Arabien, Serbien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Sverige, Tadzjikistan, Tjeckien, Tunisien, Turkiet,
Tyskland, Ukraina, Ungern, Uzbekistan, Vitryssland och Osterrike.

Praktisk tillaggsinformation
Fragor som galler verkstalligheten av ATP-Overenskommelsen skall riktas till den behériga

myndigheten. Tillaggsinformation kan ocksa hittas pa UNECEs transportavdelnings webbplats, som finns
bakom fdljande lank:

http://www.unece.org/trans/main/wpl1/atp.html

Pa webbplatsen finns fortlopande uppdaterad information om bland annat

- ATP-6verenskommelsens status,

- Depositariens meddelanden (t.ex. nya férdragsslutande parter, tillagg eller rattelser till
juridisk texter),

- Publikationsuppgifter (rattelser, publicering av nya andringar),

- Forteckning dver och uppgifter om behériga myndigheter och ATP-provningsstationer.

Foljande text bestar av sjélva 6verenskommelsetexten och dess bilagor jamte de senaste andringarna,
som har tratt i kraft den 6 januari 2018.

De andringar och rattelser i 6verenskommelsen som har trétt i kraft efter den féregaende versionen av
denna publikation finns i bilaga 1, tilligg 2, punkterna 1, 2, 6.2 och 6.4 samt bilaga 1, tilligg 2,
modellprovningsrapporterna 1A och 10.


http://www.unece.org/trans/main/wp11/atp.html
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OVERENSKOMMELSE OM INTERNATIONELL TRANSPORT AV
LATTFORDARVLIGA LIVSMEDEL OCH OM SPECIALUTRUSTNING FOR SADAN
TRANSPORT (ATP)

DE FORDRAGSSLUTANDE PARTERNA,

SOM ONSKAR forbittra villkoren for bevarandet av kvaliteten hos lattfordarvliga livsmedel under transport,
sarskilt i internationell handel,

SOM BEAKTAR att en forbattring av dessa villkor &r &gnad att framja en 6kning av handeln med
lattfordarvliga lakemedel,

HAR OVERENSKOMMIT om féljande:
Kapitel |
SPECIALUTUSTNING FOR TRANSPORTEN

Artikel 1

Vid internationell transport av lattfordarvliga livsmedel skall utrustningen inte betecknas sasom
"isolerande”, "kylande", "mekaniskt kylande", "varmande" eller "mekaniskt kylande och varmande"
utrustning, om den inte motsvarar de definitioner och normer som faststalls i bilaga 1 till denna
dverenskommelse.

Artikel 2

De fordragsslutande parterna skall vidta nédvéandiga atgarder for att sakerstalla att den utrustning som
avses i artikel 1 i detta avtal blir inspekterad och testad betraffande dverensstdammelsen med ndmnda normer i
enlighet med bestdammelserna i bilaga 1, appendix 1, 2, 3 och 4 till denna &verenskommelse. Varje
fordragsslutande part skall erkénna giltigheten av de certifikat om dverensstammelse som utférdats i enlighet
med bilaga 1, appendix 1, punkt 3 i denna dverenskommelse av en annan fordragsslutande parts behoriga
myndighet. Varje fordragsslutande part kan erkanna giltigheten av certifikat om Overensstimmelse som
utfardats i enlighet med kraven i bilaga 1, appendix 1 och 2 till denna 6verenskommelse av beh&rig myndighet
i en stat som inte dr fordragsslutande part.

Kapitel 11

ANVANDNING AV SPECIALUTRUSTNING FOR TRANSPORT VID
INTERNATIONELL TRANSPORT AV VISSA LATTFORDARVLIGA LVISMEDEL

Artikel 3

1. Bestammelserna i artikel 4 i denna dverenskommelse skall avse all transport vare sig den sker mot
erlaggande av hyra eller annan ersattning eller for egen rakning, som i enlighet med punkt 2 i denna artikel
utfors uteslutande

- med jarnvag, pa vag eller pa bada satten,
av
- djupfrysta eller frysta livsmedel och av

- livsmedel som avses i bilaga 3 till denna éverenskommelse &ven om de varken ar djupfrysta eller
frysta,

om platsen dar varorna eller utrustningen vari de innehalls lastas pa jarnvagsvagn eller vagfordon och platsen
dar varorna eller utrustningen vari de innehalls lossas fran jarnvagsvagnen eller vagfordonet ar belagna i tva
olika stater och platsen dér varorna lossas &r beldgen inom en fordragsslutande parts territorium.

-1-



| fraga om transport som medfor en eller flera andra sj6transporter an dem som avses i punkt 2 i denna artikel,
skall varje landtransport beaktas sérskilt.



2. Bestammelserna i punkt 1 i denna artikel skall likasa avse sadana sjétransporter dar strackan ar mindre
an 150 km, pa villkor att varorna transporteras i utrustning som anvands for transporten eller transporterna till
lands utan omlastning och att sjotransporterna foregar eller foljer efter en eller flera landtransporter som avses
i punkt 1 i denna artikel eller &ger rum mellan tva sddana landtransporter.

3. Oaktat bestammelserna i punkterna 1 och 2 i denna artikel behdver parterna inte tillampa
bestammelserna i artikel 4 i detta avtal pa transport av sadana livsmedel som inte ar avsedda som
manniskofdda.

Artikel 4

1. For transport av lattfordarvliga livsmedel, vilka ndrmare anges i bilagorna 2 och 3 till denna
overenskommelse, skall den utrustning som avses i artikel 1 i denna dverenskommelse anvandas, savida inte
de temperaturer som kan tankas rada under sadan transport medfor att detta krav uppenbarligen blir onédigt i
syfte att bevara de temperaturforhallanden som anges i bilagorna 2 och 3 till denna 6verenskommelse.
Utrustningen skall valjas och anvandas med tanke pa att de i namnda bilagor foreskrivna
temperaturforhallandena iakttas under hela transporten. Dessutom skall lampliga atgarder vidtas, sarskilt vad
betraffar livsmedlens temperatur vid tidpunkten for lastning och vad betraffar frysning eller omfrysning under
resan eller andra nodvandiga atgarder. Bestammelserna i denna punkt skall dock gélla endast i den utstrackning
de inte ar oférenliga med internationella ataganden i fraga om internationell transport som ingatts av de
fordragsslutande parterna i enlighet med konventioner som ar i kraft samtidigt som detta avtal trader i kraft
eller i enlighet med konventioner som trétt i stéllet for dessa.

2. Om bestdmmelserna i stycke 1 i denna artikel inte har iakttagits i samband med transport enligt detta
avtal, kan

a) livsmedlen inte avyttras inom foérdragsslutande parts territorium efter genomférandet av denna
transport, savida inte den fordragsslutande partens behdriga myndigheter anser det vara forenligt
med halsovardsbestammelserna att tillata sadan avyttring och savida inte de villkor som
myndigheterna kan uppstalla i samband med tillstandet uppfylls; och

b)  varje fordragsslutande part pa grund av allmanna halsovardsbestaimmelser eller krav pa
zooprofylax och, i den man detta inte ar oférenligt med de andra internationella dtaganden som
anges i sista meningen i punkt 1 i denna artikel, férbjuda inforsel av livsmedel till sitt territorium
eller underkasta inférseln de villkor som den faststaller.

3. Overensstammelse med bestammelserna i punkt 1 i denna artikel skall kravas av fraktforare som mot
hyra eller ersattning utfor transport endast i den man som de har atagit sig att upphandla eller tillhandahalla
tjanster avsedda att sakerstalla sadan Overensstimmelse och om denna Gverensstammelse &r avhangig av
utforandet av dessa tjanster. Har andra personer, enskilda eller juridiska, atagit sig att upphandla eller
tillhandahalla tjanster avsedda att sdkerstalla Overensstammelse med bestammelserna i denna
overenskommelse, skall de anmodas att sékerstalla en sadan Gverensstimmelse i den man det beror pa
utforandet av de tjanster som de har atagit sig att upphandla eller tillhandahalla.

4. Under transport som &r underkastad bestdmmelserna i denna Overenskommelse och for vilken
lastningsorten ar beldgen inom en fordragsslutande parts territorium skall ansvaret for Overensstédmmelsen med
kraven i punkt 1 i denna artikel, i enlighet med bestdmmelserna i punkt 3 i denna artikel, vila

- da det ar fraga om transport mot erlaggande av hyra eller annan avgift, pa den person, enskild eller
juridisk, som enligt transportdokumentet star som avsandare eller, i avsaknad av transportdokument, pa
den person, enskild eller juridisk, som har avslutat befraktningskontraktet med fraktforaren;

- i andra fall med den person, enskild eller juridisk, som verkstaller sadan transport.



Kapitel 111
OVRIGA BESTAMMELSER
Artikel 5

Bestammelserna i denna 6verenskommelse tillampas inte pa sddana containertransporter som utfors utan
omlastning och som klassificeras som varmeisolerande sj6transporter, om denna transport foregas eller foljs
av ett annat slags sjotransport &n vad som avses i artikel 3 stycke 2 i denna éverenskommelse.

Artikel 6

1. Varje fordragsslutande part skall vidta lampliga atgarder for att sdkerstalla iakttagandet av
bestammelserna i denna 6verenskommelse. Behoriga myndigheter i de fordragsslutande parterna skall halla
varandra underrattade om de allméanna atgarder som vidtagits i detta syfte.

2. Om en fordragsslutande part upptacker en dvertradelse som begatts av person som har sitt hemvist
inom en annan fordragsslutande parts territorium eller &démer sadan person ett straff, skall myndigheten i den
forsta parten underréatta myndigheten i den andra parten om den upptackta 6vertradelsen och om det adémda
straffet.

Artikel 7

De fordragsslutande parterna forbehaller sig ratten att inga bilaterala eller multilaterala avtal syftande
till att bestammelser tillampliga pa specialutrustning och bestammelser tillampliga pa temperaturer som kravs
for bevarande av vissa livsmedel under transport sérskilt pa grund av speciella klimatférhallanden, skall kunna
vara strangare an de som forekommer i denna 6verenskommelse. Dessa bestammelser skall tillampas enbart
pa internationell transport mellan fordragsslutande parter, som har ingatt bilaterala eller multilaterala avtal i
enlighet med dem som avses i denna artikel. Sadana avtal skall overlamnas till Férenta nationernas
generalsekreterare, som skall sanda dem till de fordragsslutande parter i denna 6verenskommelse som inte
undertecknat dessa avtal.

Artikel 8

Uraktlatenhet att iaktta bestimmelserna i denna dverenskommelse skall paverka varken
forhandenvaron eller giltigheten av kontrakt, som avslutats for utférande av transport.

Kapitel 1V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 9
1. Stater som &r medlemmar av Ekonomiska kommissionen for Europa och stater som dger tilltrade till

kommissionen med konsultativ stallning enligt punkt 8 i kommissionens direktiv kan bli fordragsslutande
parter i denna dverenskommelse genom att

a) underteckna den;
b) ratificera den efter att ha undertecknat den med forbehall for ratifikation;
c) ansluta sig till den.
2. Stater som kan delta i vissa av Ekonomiska kommissionens for Europa verksamheter enligt punkt 11

i kommissionens direktiv kan bli fordragsslutande parter i denna dverenskommelse genom att ansluta sig till
den efter dess ikrafttrédande.



3. Denna Gverenskommelse skall sta 6ppen for undertecknande till och med den 31 maj 1971. Darefter
skall den st 6ppen for anslutning.

4, Ratifikation eller anslutning skall ske genom deponering av ett instrument hos Forenta nationernas
generalsekreterare.

Artikel 10

1. Varje stat kan vid undertecknandet av denna Overenskommelse utan reservation vad betraffar
ratifikation eller vid deponeringen av sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument eller vid vilken som helst
senare tidpunkt genom underréttelse stéalld till Forenta nationernas generalsekreterare att dverenskommelsen
inte skall tillampas pa transport utférd inom nagot som helst eller nagot sarskilt av dess territorier utanfor
Europa. Om underrattelse enligt ovan éverlamnats efter denna 6verenskommelses ikrafttradande i forhallande
till den stat som Overlamnat underrattelsen, skall Gverenskommelsen nittio dagar efter den dag da
generalsekreteraren har mottagit denna upphdra att galla med avseende pa transport inom det territorium eller
de territorier som anges i underréttelsen. Nya avtalsparter som ansluter sig till ATP-avtalet efter den 30 april
1999 och som tillampar stycke 1 i denna artikel, har inte ratt att motsétta sig &ndringsforslag i enlighet med det
forfarande som foreskrivs i artikel 18 stycke 2.

2. Stat som avgivit forklaring enligt punkt 1 i denna artikel kan vid vilken som helst tidpunkt darefter
genom underrattelse stalld till Forenta nationernas generalsekreterare forklara att dverenskommelsen skall vara
tillamplig pa transport utford inom ett i den enligt punkt 1 i denna artikel 6verlamnad underrattelse angivet
territorium, och dverenskommelsen skall bli tillamplig pa transport inom detta territorium etthundraattio dagar
efter den dag da generalsekreteraren mottog underrattelsen.

Artikel 11

1. Denna 6verenskommelse skall trada i kraft ett ar efter det att fem av de i dess artikel 9 punkt 1 avsedda
staterna har undertecknat den utan forbehall for ratifikation eller har deponerat sina ratifikations- eller
anslutningsinstrument.

2. | forhallande till stat som ratificerar eller ansluter sig till denna Gverenskommelse efter det att fem
stater har undertecknat den utan forbehall med avseende pa ratifikation eller har deponerat sina ratifikations-
eller anslutningsinstrument skall denna Gverenskommelse trada i kraft ett ar efter det att denna stat har
deponerat sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument.

Artikel 12

1. Fordragsslutande part kan uppsaga denna dverenskommelse genom skriftlig uppsagning stalld till
Forenta nationernas generalsekreterare.

2. Uppsagningen skall trada i kraft femton manader efter den dag da generalsekreteraren har mottagit
den skriftliga uppsagningen.

Artikel 13

Denna 6verenskommelse skall upphdra att galla om antalet fordragsslutande parter understiger fem under en
period av tolv pa varandra foljande manader efter dess ikrafttradande.

Artikel 14

1. Varje stat kan vid tiden for undertecknandet av denna 6verenskommelse utan forbehall for ratifikation
eller for deponeringen av sina ratifikations- eller anslutningsinstrument eller ndr som helst darefter genom
notifikation stalld till Férenta nationernas generalsekreterare forklara att denna 6verenskommelse skall vara
tillamplig pa samtliga eller nagot av de territorier for vilkas internationella forbindelser denna stat svarar.
Denna Gverenskommelse skall vara tillamplig pa det territorium eller de territorier som omnamns i
underrattelsen fran och med den nittionde dagen efter generalsekreterarens mottagande av meddelandet eller,
om Gverenskommelsen denna dag annu inte trétt i kraft, fran och med dess ikrafttradande.
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2. Stat som avgivit en forklaring enligt punkt 1 i denna artikel, varigenom denna éverenskommelse blir
tillamplig pa ett territorium for vars internationella forbindelser ifragavarande stat svarar, kan uppsaga denna
overenskommelse separat med avseende pa detta territorium i enlighet med dess artikel 12.

Artikel 15

1. Tvist mellan tva eller flera fordragsslutande parter rérande tolkningen eller tillampningen av denna
overenskommelse skall savitt mojligt bilaggas genom férhandlingar mellan parterna.

2. Tvist som inte bilaggs genom forhandlingar skall pa begaran av en i tvisten inblandad fordragsslutande
part hanskjutas till avgérande genom skiljemannaforfarande och skall i enlighet harmed forelaggas en eller
flera skiljedomare, vilka utsetts genom 6verenskommelse mellan dessa parter. Om de i tvisten inblandade
parterna inom en tid av tre manader fran dagen for begaran om skiljedom inte kan enas om utseendet av en
eller flera skiljedomare, kan nagon av dessa parter anmoda Fdrenta nationernas generalsekreterare att utse en
enda skiljedomare, till vilken tvisten skall hanskjutas for avgorande.

3. Beslut som har fattats av den eller de skiljedomare som utsetts i enlighet med foregaende punkt skall
vara bindande for de i tvisten inblandade parterna.

Artikel 16

1. Varje stat kan vid undertecknandet, ratifikationen eller anslutningen till denna Gverenskommelse
forklara att den inte anser sig vara bunden av artikel 15 punkterna 2 och 3 i denna 6verenskommelse. De 6vriga
fordragsslutande parterna skall inte vara bundna av dessa punkter i forhallande till fordragsslutande part som
gjort sadant forbehall.

2. Varje fordragsslutande part som gjort forbehall enligt punkt 1 i denna artikel far nar som helst atertaga
forbehallet genom en till Forenta nationernas generalsekreterare stalld underrattelse.

3. Med undantag for det i punkt 1 i denna artikel avsedda forbehallet skall forbehall med avseende pa
denna 6verenskommelse inte tillatas.

Artikel 17

1. Sedan denna dverenskommelse varit i kraft under tre ar kan fordragsslutande part genom underréttelse
stalld till Férenta nationernas generalsekreterare begdra att en konferens sammankallas i syfte att revidera
denna dverenskommelse. Generalsekreteraren skall underrdtta samtliga fordragsslutande stater om denna
begéran, och en konferens for revidering skall sammankallas av generalsekreteraren om minst en tredjedel av
de fordragsslutande parterna inom en period av fyra manader fran dagen for den av generalsekreteraren
Oversanda underrattelsen ger sitt samtycke till denna begaran.

2. Sammankallas en konferens i enlighet med punkt 1 i denna artikel, skall generalsekreteraren meddela
samtliga fordragsslutande parter detta och uppmana dem att inom tre manader inkomma med de forslag som
de onskar att konferensen skall behandla. Generalsekreteraren skall lata den provisoriska dagordningen for
konferensen cirkulera tillsammans med forslagstexterna bland samtliga fordragsslutande parter minst tre
manader fore dagen for konferensens dppnande.

3. Generalsekreteraren skall till varje konferens som sammankallas i enlighet med denna artikel inbjuda
alla de lander som avses i artikel 9 punkt 1 i denna 6verenskommelse samt &ven de lander som har tilltrétt den
i enlighet med ndmnda artikel 9 punkt 2.



Artikel 18

1. Varje fordragsslutande part kan foresla en eller flera andringar i denna dverenskommelse. Texten till
varje andringsforslag skall inséndas till Férenta nationernas generalsekreterare, som skall sanda den till alla
fordragsslutande parter samt fasta alla Ovriga i artikel 9 punkt 1 i denna Overenskommelse avsedda staters
uppmarksamhet pa den.

Generalsekreteraren kan ocksa foresla sadana andringar i denna dverenskommelse eller dess bilagor som
har dverldmnats till honom av arbetsgruppen for transport av lattfordarvliga livsmedel vid kommittén for
inlandstransporter vid Ekonomiska kommissionen for Europa.

2. Under en period av sex manader efter den dag da andringsforslaget dverséants av generalsekreteraren,
kan varje fordragsslutande part meddela generalsekreteraren

a) att den har en invandning mot &ndringsforslaget, eller

b) att dven om den avser att godkéanna forslaget, ar de nddvandiga villkoren for ett sadant
godkannande &nnu inte uppfyllda i dess land.

3. Om en fordragsslutande part sander generalsekreteraren ett meddelande i enlighet med punkt 2 b) i
denna artikel, kan denna part, sa lange den inte har underrattat generalsekreteraren om sitt godkannande,
framfora invandning mot andringsforslaget under en tid av nio manader efter utlopandet av den
sexmanadersperiod som foreskrivits med avseende pa det forsta meddelandet.

4, Har invandning mot andringsforslaget gjorts i enlighet med villkoren i punkterna 2 och 3 i denna
artikel, skall andringen inte anses vara godkéand och skall inte erhalla rattsverkan.

5. Har ingen invandning gjorts mot andringsforslaget i enlighet med punkterna 2 och 3 i denna artikel,
skall andringen anses ha blivit antagen nedan angiven dag:

a) om ingen fordragsslutande part har sant ett meddelande till generalsekreteraren i enlighet med
punkt 2 b) i denna artikel, vid utlopandet av den i punkt 2 i denna artikel avsedda
sexmanadersperioden;

b)  om minst en fordragsslutande part har sant ett meddelande till generalsekreteraren i enlighet med
punkt 2 b) i denna artikel, den dag som infaller forst av foljande tva dagar:

- den dag da alla fordragsslutande parter som sant ett sadant meddelande har underréattat
generalsekreteraren om sitt godkannande av andringsforslaget, dock med forbehall for
bestdmmelsen att om alla underrattelser om godkannande skett fore utldpandet av den i
punkt 2 i denna artikel avsedda sexmanadersperioden, skall dagen vara den dag da denna
period utléper;

- den dag da den i punkt 3 i denna artikel avsedda niomanadersperioden utloper.
6. Andring som anses bli godkand skall trada i kraft sex manader efter den dag den anségs vara godkand.

7. Generalsekreteraren skall sa snart som mojligt underrétta alla fordragsslutande parter huruvida nagon
invéndning mot andringsforslaget har anforts i enlighet med punkt 2 a) i denna artikel och huruvida en eller
flera fordragsslutande parter har sént honom ett meddelande i enlighet med punkt 2 b) i denna artikel. Har en
eller flera fordragsslutande parter sant honom ett sadant meddelande, skall han sedan underratta alla de
fordragsslutande parterna huruvida den foérdragsslutande part eller de fordragsslutande parter som sént ett
sadant meddelande framfor invandning mot den foreslagna andringen eller godkéanner den.



8. Oberoende av det i punkt 1-6 i denna artikel redovisade &ndringsforslaget kan bilagor och appendix
till denna Overenskommelse &ndras genom Overenskommelse mellan alla de foérdragsslutande parternas
behoriga myndigheter. Har en fordragsslutande parts myndighet uppgivit att dess samtycke enligt dess
nationella lagstiftning ar beroende av sarskilt tillstand eller godkénnande av en lagstiftande forsamling, skall
den berorda fordragsslutande partens samtycke till &ndring av bilaga inte anses ha givits forrdn den
fordragsslutande parten har underréttat generalsekreteraren om att nodvandigt tillstand eller godkannande
erhallits. Overenskommelsen mellan de behériga myndigheterna kan foreskriva att de gamla bilagorna under
en overgangsperiod skall forbli i kraft, helt eller delvis, samtidigt med de nya bilagorna. Generalsekreteraren
skall narmare ange dagen for ikrafttradandet av de nya texter som tillkommit genom sadana andringar.

Artikel 19

Forutom att 6versédnda de underréttelser varom stadgas i artiklarna 17 och 18 i denna 6verenskommelse
skall Férenta nationernas generalsekreterare underratta de i artikel 9 punkt 1 i denna 6verenskommelse avsedda
staterna samt de stater som tilltratt enligt artikel 9 punkt 2 om:

a) undertecknande, ratifikation och anslutning enligt artikel 9;
b) dag for denna 6verenskommelses ikrafttradande enligt artikel 11;
c) uppsagning enligt artikel 12;
d) denna 6verenskommelses upphdrande enligt artikel 13;
e) underrattelser enligt artiklarna 10 och 14;
f) forklaringar och underrattelser enligt artikel 16 punkterna 1 och 2;
) ikrafttradande av &ndring enligt artikel 18.
Artikel 20

Efter den 31 maj 1971 skall originalet till denna 6verenskommelse deponeras hos Forenta nationernas
generalsekreterare, som skall éversanda bestyrkta kopior till var och en av de i artikel 9 punkterna 1 och 2 i
denna dverenskommelse ndmnda staterna.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade, med stod av behoriga fullmakter, undertecknat denna
Overenskommelse.

SOM SKEDDE i Genéve den 1 september 1970 i ett enda exemplar pa engelska, franska och ryska spraken,
vilka tre texter &ger lika vitsord.






Bilaga 1

DEFINITIONER AV OCH NORMER FOR SPECIALUTRUSTNING! FOR
TRANSPORT AV LATTFORDARVLIGA LIVSMEDEL

1. Isolerad utrustning. Utrustning vars karosseri? ar byggt med styva* isolerande véaggar, dorrar,
tak och golv, dar varmeutbytet mellan karosseriets insida och utsida kan begransas sa att
varmegenomgangstalet (K-koefficient) ar sadant att utrustningen kan inraknas i nagon av foljande
tva kategorier:

In = Normalt isolerad utrustning karakteriserad av - en K-koefficient som ar lika med eller
mindre &n 0,70 W/m2.K

Ir = Kraftigt isolerad utrustning karakteriserad av - en K-koefficient som éar lika med eller
mindre an 0,40 W/m2.K; en vaggtjocklek som &r minst 45 mm i fraga om transportutrustning bredare
an 2,50 m.

Definitionen av K-koefficienten samt en beskrivning av den metod som anvands for att méta
denna finns i tillagg 2 till denna bilaga.

2. Kyvld utrustning. Isolerad utrustning som — med hjélp av kéldkalla, (naturlig is med eller utan
salttillskott, eutektiska plattor, kolsyreis med eller utan sublimationskontroll, kondenserade gaser
med eller utan avdunstningskontroll, etc.) annan an mekanisk eller "absorptionsenhet” — vid en
genomsnittlig utvandig temperatur av +30 °C kan sdnka temperaturen inom det tomma karosseriet
till och darefter halla den vid

- hogst +7 °C i fraga om klass A,

- hogst -10 °C i fraga om B,

- hogst -20 °C i fraga om klass C, och
- hogst 0 °C i fraga om klass D.

Om sadan utrustning omfattar ett eller flera fack, behallare eller tankar for kéldmediet, skall
facken, behallarna eller tankarna

kunna fyllas eller pafyllas fran utsidan och
ha en kapacitet enligt bestdmmelserna i bilaga 1 tilldgg 2 punkt 3.1.3.

K-koefficienten for kyld utrustning i klasserna B och C skall i samtliga fall vara lika med eller
mindre an 0,40 W/m2.K.

1
2

Jarnvagsvagnar, lastbilar, slap- och pahangsvagnar, containrar och liknande utrustning.

| fraga om tankutrustning avses enligt denna definition med termen "karosseri" sjalva tanken.
* Styv betyder i detta sammanhang en icke-flexibel sammanhéngande eller icke-
sammanhangande yta, till exempel solida vaggar eller rullspjaldérrar.



Mekaniskt kvld utrustning. Isolerad utrustning, antingen forsedd med en egen kylanordning
eller betjanad tillsammans med andra transportutrustningsenheter av en sadan anordning

(mekaniskt kompressoraggregat, “absorptionsaggregat”, etc.). Anordningen skall vid en
genomsnittlig utvandig temperatur av +30 °C kunna sénka temperaturen T; i det tomma
karosseriet och darefter kontinuerligt halla den enligt foljande:

| fraga om klasserna A, B och C varje énskad, praktiskt taget konstant invandig temperatur T i
enlighet med normer definierade nedan for de tre klasserna:

Klass A.  Mekaniskt kyld utrustning forsedd med sadan kylanordning att T; kan valjas mellan
+12°Coch 0 °C.

Klass B.  Mekaniskt kyld utrustning forsedd med sadan kylanordning att Ti kan valjas mellan
+12 °C och -10 °C.

Klass C.  Mekaniskt kyld utrustning forsedd med sadan kylanordning att Ti kan valjas mellan
+12 °C och -20 °C.

| fraga om klasserna D, E och F en faststalld, praktiskt taget konstant invandig temperatur Tii
enlighet med normer definierade nedan for de tre klasserna:

Klass D.  Mekaniskt kyld utrustning forsedd med sadan kylanordning att T; &r lika med eller
mindre an 0 °C.

Klass E. Mekaniskt kyld utrustning férsedd med sadan kylanordning att T; &r lika med eller
mindre &n -10 °C.

Klass F. Mekaniskt kyld utrustning forsedd med sadan kylanordning att T; ar lika med eller
mindre &n -20 °C. K-koefficienterna for utrustning i klasserna B, C, E och F skall i samtliga fall
vara lika med eller mindre &n 0,40 W/m?.K.

Uppvarmd utrustning. Isolerad utrustning som kan hoja temperaturen i det tomma karosseriet
till, och darefter, under minst 12 timmar utan ny tillforsel av energi halla den pa ett praktiskt taget
konstant vérde av minst +12 °C nar den genomsnittliga utvandiga temperaturen &r den som anges
nedan:

-10 °C i fraga om uppvarmd utrustning i klass A,

-20 °C i fraga om uppvarmd utrustning i klass B,

-30 °C i fraga om uppvarmd utrustning i klass C,

-40 °C i fraga om uppvarmd utrustning i klass D.

Uppvarmningsanordningarna skall ha en kapacitet som 6verensstdmmer med bestimmelserna i
bilaga 1, tillagg 2, punkterna 3.3.1-3.3.5.

K-koefficienten for utrustning i klass B, C och D skall i samtliga fall vara lika med eller mindre an
0.40 W/m2.K.
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6.1

ing. Isolerad utrustning, antingen forsedd med egen
kylanordning eller betjanad tillsammans med andra transportutrustningsenheter av en sadan
anordning (med antingen mekaniskt kompressoraggrerat eller “absoprtionsaggregat”, etc) och
uppvarmning (elelement etc.) eller kyl-varmeanordningar som kan bade séanka temperaturen T; i
det tomma karosseriet och darefter kontinuerligt halla den och hoja temperaturen och darefter,
under minst 12 timmar utan ny tillforsel av energi kontinuerligt halla den enligt foljande.

Klass A: Ti kan vara mellan + 12 °C och 0 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -10
°C och +30 °C.

Klass B: Ti kan vara mellan + 12 °C och 0 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -20
°C och +30 °C.

Klass C: Ti kan vara mellan + 12 °C och 0 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -30
°C och +30 °C.

Klass D: Ti kan vara mellan + 12 °C och 0 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -40
°C och +30 °C.

Klass E: Ti kan vara mellan + 12 °C och -10 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -10
°C och +30 °C.

Klass F: Ti kan vara mellan + 12 °C och -10 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -20
°C och +30 °C.

Klass G: Ti kan vara mellan + 12 °C och -10 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -30
°C och +30 °C.

Klass H: Ti kan vara mellan + 12 °C och -10 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -40
°C och +30 °C.

Klass I: Ti kan vara mellan + 12 °C och -20 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -10
°C och +30 °C.

Klass J: Ti kan vara mellan + 12 °C och -20 °C vid en genomsnittlig utomhustemperatur mellan -20
°C och +30 °C.

Klass K: Ti kan vara mellan + 12 °C och -20 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -30
°C och +30 °C.

Klass L: Ti kan vara mellan + 12 °C och -20 °C vid en genomsnittlig utvandig temperatur mellan -40
°C och +30 °C.

K-koefficienten for utrustning i klasserna B, C, D, E, F, G, H, I, J, K och L skall i samtliga fall
vara lika med eller mindre &n 0.40 W/mz2.K.

Uppvarmningsanordningar eller kyl-varmeanordningar som ar installda pa uppvarmning skall
ha en kapacitet som Gverensstdmmer med bestdmmelserna i bilaga 1, tillagg 2, punkterna 3.4.1-
3.4.5.

Overgangsétgarder
Isolerade karosserier som saknar styva sidovaggar och som férsta gangen togs i drift innan
andringen av punkt 1 i bilaga tradde i kraft (datum skall infogas) kan fortfarande anvéndas for

transport av lattfordarvliga livsmedel med motsvarande klassificering tills utrustningens certifikat
om Gverensstammelse gar ut. Certifikatets giltighetstid far inte forlangas.
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Bilaga 1. tilldgg 1

BESTAMMELSER RORANDE KONTROLL AV ISOLERAD, KYLD, MEKANISKT
KYLD ELLER UPPVARMD ELLER MEKANISKT KYLD OCH UPPVARMD
UTRUSTNING FOR OVERENSSTAMMELSE MED NORMERNA

Kontroll for 6verensstammelse med de normer som foreskrivs i denna bilaga skall géras
a) innan utrustning tas i drift,

b)  periodiskt, minst en gang vart sjétte ar, och

c) nar sa kravs av den behoriga myndigheten.

Utom i de fall som avses i tillagg 2, avsnitten 5 och 6 till denna bilaga, skall kontrollerna géras
vid en provningsstation som utsetts eller godkants av den behdriga myndigheten i det land déar
utrustningen ar registrerad, om det inte ar fraga om en kontroll enligt a) ovan, som redan gjorts av
utrustningen eller dess prototyp vid en provningsstation som utsetts eller godkénts av den behériga
myndigheten i det land d&r utrustningen tillverkats.

De metoder och forfaranden som skall anvandas vid kontroll av 6verensstammelse med normerna
beskrivs i tillagg 2 till denna bilaga.

Ett certifikat som utvisar att utrustningen 6verensstammer med normerna skall utfardas av den
behdriga myndigheten i det land ddr utrustningen skall registreras. Detta certifikat skall motsvara
den modell som finns i tillagg 3 till denna bilaga.

Certifikatet om Gverensstammelse skall medféras i utrustningen under transport och uppvisas pa
begdran av kontrollmyndigheterna. Om utrustningen emellertid &r forsedd med en
godkannandeskylt i enlighet med tillagg 3 till denna bilaga skall skylten betraktas som ett
certifikat om Gverensstammelse. Utrustningen far forses med en godkannandeskylt endast nar ett
giltigt certifikat om Gverensstammelse finns tillgangligt. Godkannandeskyltar skall avlagsnas sa
snart utrustningen inte langre motsvarar de normer som foreskrivs i denna bilaga.

Om det ar fraga om utrustning som skall flyttas éver till ett annat land som undertecknat ATP-
overenskommelsen skall utrustningen atfoljas av féljande dokument sa att den behdriga
myndigheten i det land dar utrustningen skall registreras kan utfarda ett certifikat om
Overensstammelse:

a) alltid provningsrapporten for utrustningen i fraga eller om det ar fraga om en serietillverkad
produkt for typutrustningen.

b)  alltid det certifikat om Overensstdmmelse som utfardats av den behdriga myndigheten i
tillverkningslandet eller for utrustning som &r i drift av den behdriga myndigheten i
registreringslandet. Detta certifikat skall vid behov gélla som ett tillfalligt certifikat som &r
kraft hogst sex manader.

C) i fraga om serietillverkad utrustning, en av tillverkaren eller dennes behorigen auktoriserade
representant lamnad teknisk specifikation for utrustningen som skall ha ett certifikat —
denna specifikation skall innehalla samma uppgifter som finns i den deskriptiva delen av
provningsrapporten och uppgifterna skall finnas pa minst ett av de officiella spraken.

| frdga om utrustning som varit i drift nar den flyttas till ett annat land kan den behériga
myndigheten i det land dar utrustningen skall registreras gora en visuell inspektion for att faststalla
utrustningens identitet innan man utfardar ett certifikat.

| fraga om ett parti serietillverkad isolerad utrustning (containrar) med en volym som &r mindre

an 2 m?® far den behoriga myndigheten utfarda ett certifikat om 6verensstammelse for hela partiet.
| certifikatet om Gverensstimmelse skall da namnas identifieringsnumren for den isolerade
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utrustningen eller det forsta och sista identifieringsnumret for serien i stéllet for varje individuell
utrustnings serienummer. P4 isolerad utrustning som namns i certifikatet skall da fastas en
typgodkannandeskylt som den behériga myndigheten utfardat i enlighet med bilaga 1, tillagg 3B.

Om sadan isolerad utrustning (containrar) flyttas till ett annat land som ar part i denna
Overenskommelse for registrering kan den behoriga myndigheten i det nya registreringslandet
utfarda ett individuellt certifikat om Gverensstammelse pa basis av det ursprungliga certifikatet
om overensstaimmelse for hela partiet.

Foreskriven markning skall anbringas pa utrustningen i enlighet med bestammelserna i tillagg 4
till denna bilaga. Den skall avlagsnas sa snart utrustningen upphor att motsvara i denna bilaga
faststéllda normer.

De isolerade karosserierna for "isolerad", "kyld", "mekaniskt kyld", "uppvarmd" eller "mekaniskt
kyld och uppvarmd" transportutrustning och deras termiska anordning skall var for sig vara
forsedd med tillverkarens kannetecken som ar stadigt fast pa ett synligt och lattatkomligt stalle pa
en del som inte byts ut medan utrustningen ar i drift. Det skall kunna kontrolleras enkelt utan
verktyg. Om det ar fraga om isolerat karosseri skall tillverkarens kannetecken finns utanpa
karosseriet. Av tillverkarens kannetecken skall atminstone foljande uppgifter framga klart och
outplanligt:®

Tillverkningsland eller bokstaver anvénda i internationell vagtrafik,

Tillverkarens eller foretagets namn,

Typ (siffror och/eller bokstaver),

Serienummer,

Tillverkningsmanad och ar.

a) Ny utrustning av en viss serietillverkad typ kan godkénnas genom att man testar en enhet av

den typen. Om den testade enheten &verensstimmer med kraven for klassen, skall
provningsrapporten betraktas som ett Certifikat for Typgodkéannande. Detta certifikat skall

utlopa efter en period av sex ar.

Den dag provningsrapporten upphor att gélla skall uppges med en noggrannhet av
manad och ar.

b)  Den behoriga myndigheten skall vidta atgarder for att kontrollera att produktionen av
ovriga enheter 6verensstammer med den godkénda typen. For detta &ndamal kan den utféra
kontroller genom att ta stickprov fran produktionsserien.

Dessa krav galler endast nya kénnetecken. Efter att kravet tratt i kraft finns det en
overgangsperiod pa tre manader.
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c) En enhet skall inte anses vara av samma typ som den testade enheten savida den inte
uppfyller féljande minimikrav:

(i) om det &r isolerad utrustning varvid typutrustningen kan vara isolerad, kyld,
mekaniskt kyld eller uppvarmd eller mekaniskt kyld och uppvéarmd utrustning,

skall konstruktionen vara jamforbar och i synnerhet skall isoleringsmaterialet och
isoleringsmetoden vara identiska,

skall isoleringsmaterialets tjocklek inte vara tunnare an typutrustningens,
skall de inre anordningarna vara identiska eller forenklade,

skall antalet ddrrar, luckor och andra 6ppningar vara detsamma eller farre,
far karosseriets invandiga sammanlagda yta avvika hogst 20 %,

kan mindre och begransade andringar genom att lagga till eller andra inre eller
yttre anordningar tillatas om*

- isoleringsmaterialets sammanlagda ekvivalentvolym for alla dessa andringar
ar hogst 1/100 av den totala volymen av den isolerade enhetens
isoleringsmaterial

- K-koefficienten for den provade typutrustningen korrigerad med berakningar
av den Okade varmeforlusten & mindre eller lika med gransvérdet for K-
koefficienten for klassen for utrustningen, och

- sadana andringar av inre anordningar genomfors med samma teknik, sarskilt i
fraga om limmade anordningar.

Alla andringar skall goras eller godkénnas av tillverkaren av den isolerade
utrustningen.

(i)  omdet &r kyld utrustning varvid dven typutrustningen skall vara kyld utrustning,
skall villkoren under (i) vara uppfyllda,
skall de inre cirkulationsfléktarna vara jamforbara,
skall koldkéallan vara identisk, och

skall koldreserven i forhallande till karosseriets invandiga sammanlagda yta vara
minst lika stor.

De nuvarande bestdmmelserna om mindre och begrénsade andringar géller utrustning som har
tillverkats efter deras ikrafttradande (den 30 september 2015).
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(iii)  om det & mekaniskt kyld utrustning, kan typutrustningen vara antingen

(iv)

v)

a) mekaniskt kyld utrustning
- skall villkoren under (i) vara uppfyllda och
- skall den mekaniska Kkylutrustningens effektiva kylkapacitet i
forhallande till karosseriets invandiga sammanlagda yta under samma

temperaturforhallanden vara minst lika stor eller

b) isolerad utrustning som &r komplett utom for den mekaniska kylutrustningen,
som skall kopplas till senare.

Halet som uppkommit till foljd av detta skall vara igentappt under matningen

av K-koefficienten med tita vaggar med samma typ och tjocklek pa

isoleringen som framvéggen.

- skall villkoren under (i) vara uppfyllda och

- skall den mekaniska kylutrustningens, som &r kopplad till isolerad
typutrustning, effektiva kylkapacitet vara den som definieras i bilaga 1,
tillagg 2, punkt 3.2.6.

om det ar uppvarmd utrustning, varvid aven typutrustningen kan vara isolerad eller
uppvarmd utrustning,

- skall villkoren under (i) vara uppfyllda,
- skall varmekaéllan vara identisk och

- skall varmeanordningens kapacitet i forhallande till karosseriets invandiga
sammanlagda yta vara minst lika stor.

Om det & mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning, kan typutrustningen vara
antingen

a) mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
- skall villkoren under (i) vara uppfylida, och
- skall den mekaniska kylutrustningens eller den mekaniska kyl- och
varmeutrustningens effektiva kylkapacitet i forhallande till karosseriets
invandiga sammanlagda yta under samma temperaturforhallanden vara
minst lika stor

- skall varmekallan vara identisk, och

- skall varmeanordningens kapacitet i férhallande till karosseriets invandiga
sammanlagda yta vara minst lika stor

eller
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b) isolerad utrustning som komplett utom for den mekaniska kylutrustningen,
varmeutrustningen eller den mekaniska kyl-varmeutrustningen som skall
kopplas till senare.

Halet som uppkommit till foljd av detta skall vara igentappt under métningen

av K-koefficienten med tita vaggar med samma typ och tjocklek pa

isoleringen som framvéggen.

- skall villkoren under (i) vara uppfyllda och

- skall den mekaniska kylutrustningens eller den mekaniska kyl-
varmeutrustningens, som &r kopplad till isolerad typutrustning, effektiva
kylkapacitet vara den som definieras i bilaga 1, tilldgg 2, punkt 3.4.7.

- skall varmekéllan vara identisk och

- skall varmeanordningens kapacitet i férhallande till karosseriets invandiga
sammanlagda yta vara minst lika stor.

d)  Om produktionsserien 6verskrider 100 enheter under en sexarsperiod, skall den behériga
myndigheten bestamma hur manga procent av enheterna som skall testas.
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11

1.2

Bilaga 1. tilldgg 2

METODER OCH FORFARANDEN FOR MATNING OCH KONTROLL AV
ISOLERINGSKAPACITET OCH EFFEKTIVITET HOS KYL- ELLER
VARMEANORDNINGAR FOR SPECIALUTRUSTNING FOR TRANSPORT AV
LATTFORDARVLIGA LIVSMEDEL

DEFINITIONER OCH ALLMANNA PRINCIPER

K-koefficient. Specialutrustningens varmegenomgangskoefficient (k-koefficienten) definieras
med foljande formel:

w

K=Sar

dar W beroende pa situationen &r antingen den varmeeffekt eller kylkapacitet som kravs for att
uppritthilla den absoluta temperaturskillnaden AT mellan den genomsnittliga invandiga
temperaturen T; och den genomsnittliga utvandiga temperaturen Te, under kontinuerlig drift, nar
den genomsnittliga utvandiga temperaturen Te &r konstant, for ett karosseri med genomsnittsytan
S.

Karosseriets genomsnittliga yta S ar det geometriska medeltalet av den inre ytan S; och
karosseriets yttre yta Se

S= \_Si Se
Vid faststallandet av de bada ytorna, Si och Se, skall hansyn tas till konstruktiva sardrag och
oregelbundenheter i karosseriets yta, sasom avfasningar, hjulhus och liknande drag och
anteckningar hdrom gdras under lamplig rubrik i provningsrapporten. Om karosseriet &r tdckt med
korrugerad plat, skall ytan vara den plana yta som tacks och inte den totala korrugerade ytan.

For att berakna den genomsnittliga ytan av en paketbil skall en provningsstation som utsetts av
den behdriga myndigheten vélja en av de féljande tre metoderna.

Metod A. Tillverkaren skall 6verlamna ritningar och kalkyler éver inre och yttre ytor.

Ytorna Si och S, faststélls med beaktande av de projicerade ytorna av oregelbundenheter sasom
krokningar, korrugeringar, hjulhus etc.

Metod B. Tillverkaren skall dverlamna ritningar och en provningsanldggning som
utsetts av den behdriga myndigheten utfér kalkyler enligt foljande scheman® och formler.

S = (((W1 x LI) + (W1 x LI) + (Wi x Wi)) x 2)
Se = (((WE x LE) + (WE x LE) + (We x We)) X 2)
Dir
WI ér den inre ytans Y-axel

LI &r den inre ytans X-axel

Relevanta siffror finns i publikationen ATP Handbook, som hittas via foljande lank:
http://www.unece.org/trans/main/wpll/atp_handbook.html
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Wi &r den inre ytans Z-axel
WE ér den yttre ytans Y-axel
LE &r den yttre ytans X-axel
We é&r den yttre ytans Z-axel.
Med anvandning av den lampligaste formeln for den inre ytans Y-axel
WI=MWlaxa+WIlbx(b+c/2) +Wlcxc/l2)/(a+b+c)
WI = (Wlax a/2 + WIb (a/2 + b/2) + WIic (b/2) / (a + b)

WI = ((WIb x b)+(WIb x ¢) — (Wlb —WIc) x ¢) +
2x(WIb-Wla)xa)))/(@a+b+c)

Dér

Wila ar golvets inre bredd mellan hjulhusen

WIb ar den inre bredden matt pa hojden 6ver golvet for en vertikal kant eller ovanfor hjulhusen.
WIc &r den inre bredden langs taket.

a ar héjden dver golvet for en vertikal kant

b &r hojden métt antingen mellan botten av den vertikala kanten och taket eller mellan
hjulhusens topp och toppen av den vertikala kanten.

c ar héjden mellan taket och punkt b
Tillsammans med tva formler for den inre ytans X- och Z-axlar:
LI=((Llaxa)+ (LIb+LIc)/2xb+ (Llcxc))/(a+b+c)
Dér
Lla &r den inre langden langs golvet

LIb &r den inre langden ovanfoér hjulhusen

Llc ar takets inre langd
a ar héjden mellan Lla och LIb
b &r hojden mellan LIb och Lic
c ar héjden mellan Llc och taket
Wi = (Wi back + Wi front) / 2
Dar

Wi back ar bredden vid skiljevéggen

Wi front ar bredden i den anda dér dorren finns.
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13

1.4

1.5

1.6

Den yttre ytan berdknas med hjalp av foljande formler:

WE = WI + den uppgivna genomsnittliga tjockleken

LE = LI + den uppgivna genomsnittliga tjockleken

We= Wi + den uppgivna genomsnittliga tjockleken

Metod C. Om experter inte godkanner nagondera av metoderna ovan, skall den inre ytan
métas med hjélp av sifforna och formlerna enligt metod B.

Darefter berdknas K-koefficienten pa basis av den inre ytan med antagandet att isoleringens
tjocklek &r 0. Isoleringens genomsnittliga tjocklek berdknas utifran K-koefficienten med
antagandet att isoleringens A-varde &r 0,025 W/m-K.

d=SIxATxA/W

Né&r isoleringens tjocklek har uppskattats, berdknas den yttre ytan och faststalls den
genomsnittliga ytan. Den slutliga K-koefficienten harleds fran successiv iteration.

Temperaturmatningspunkter
Om det ar fraga om parallellepipedkarosserier, skall karosseriets genomsnittliga invandiga

temperatur (Ti) vara det aritmetiska medeltalet for de temperaturer som méts 10 cm fran
vaggarna pa foljande 12 punkter:

a) Karosseriets 8 invandiga hdrn och
b)  Karosseriets 4 storsta invandiga ytors mittpunkt.

Om det inte ar fraga om parallellepipedkarosserier, skall de 12 matningspunkterna fordelas sa
tillfredsstallande som majligt med hansyn till karosseriets form.

Om det ar fraga om parallellepipedkarosserier, skall karosseriets genomsnittliga utvandiga
temperatur (T.) vara det aritmetiska medeltalet for de temperaturer som méts 10 cm fran
vaggarna pa foljande 12 punkter:

a) Karosseriets 8 utvandiga hdrn och
b)  Karosseriets 4 storsta utvandiga ytors mittpunkt.

Om det inte ar fraga om parallellepipedkarosserier, skall de 12 matningspunkterna fordelas sa
tillfredsstallande som majligt med hansyn till karosseriets form.

Karosserivaggarnas medeltemperatur skall vara det aritmetiska medeltalet av karosseriets
genomsnittliga utvandiga temperatur och karosseriets genomsnittliga invandiga temperatur

Te +Ti
2

Instrument for méatning av temperaturen skyddade mot varmestralning skall placeras pa
karosseriets insida och utsida pa de punkter som narmare angivits i punkterna 1.3 och 1.4 i detta
tillagg.
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1.7

2.1

2.1.1

2.1.2

2.1.3

Period av stationart tillstdnd och provningens varaktighet

Karosseriets genomsnittliga utvandiga temperatur och genomsnittliga invandiga temperatur far
inte variera mer an 0,3 K under en period av stationart tillstand pa minst 12 timmar och inte mer
an 1,0 K under de foéregaende 6 timmarna.

Skillnaden mellan den varmeeffekt eller kylkapacitet som uppmétts under tva perioder av
stationar tillstand av minst tre timmar, i borjan och slutet av dessa perioder sa att det ar minst 6
timmar mellan perioderna, skall vara mindre an 3 %.

For berédkning av K-koefficienten anvénds medeltemperaturerna samt den genomsnittliga varme-
eller kylkapaciteterna under atminstone de 6 senaste timmarna av en period av stationart tillstand.

Skillnaden mellan den genomsnittliga invandiga temperaturen och den genomsnittliga utvandiga
temperaturen i borjan och slutet av en berakningsperiod pa minst 6 timmar far vara hogst 0,2 K.

UTRUSTNINGENS ISOLERINGSKAPACITET

Metoder f¢ bests Koeffici

Utrustning annan an tankar for flytande livsmedel

K-koefficienten skall vid kontinuerlig drift matas antingen genom den invandiga kylmetoden eller
genom den invandiga uppvarmningsmetoden. I bada fallen skall det tomma karosseriet placeras i
en isolerad kammare.

Provningsmetod

Da den invandiga kylmetoden anvéands skall en eller flera varmevéxlare placeras inuti karosseriet.
Dessa varmevéxlares effektiva area skall vara sadan, att om en vétska med en temperatur av minst
0°C  passerar genom dem, skall karosseriets genomsnittliga invandiga temperatur forbli under +
10 °C vid kontinuerlig drift. Da den invandiga uppvarmningsmetoden tillampas, skall elektriska
varmeanordningar anvandas (resistorer och liknande). Varmevéxlarna eller de elektriska
varmeanordningarna skall vara forsedda med flaktar, vars kapacitet per timme ar 40-70 ganger
det testade karosseriet volym och luften maste fordelas sig tillrackligt i det testade karosseriet sa
att den maximala skillnaden mellan temperaturerna hos tva av de 12 punkter som narmare anges
i punkt 1.3 i detta tillagg inte dverstiger 2 K vid kontinuerlig drift.

Véarmemangd: Den varme som produceras av en varmeflakt med elektriskt motstand far inte
overstiga 1 W/cm? och varmarens enheter skall skyddas av en kapsling som utstralar endast 1ag
varme.

Forbrukningen av elektrisk energi skall faststallas med en noggrannhet av +0,5.

6

For att forhindra frostbildning.
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2.14

2.15

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.2

22.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

Provningsforfarande

Vilken metod man an anvander, skall den isolerade kammarens genomsnittstemperatur under hela
provningen vara densamma och konstant i 6verensstammelse med bestammelserna i punkt 1.7 i
detta tillagg inom + 0,5 K, pa en sadan niva att temperaturskillnaden mellan karosseriets insida
och den isolerade kammaren &r 25 °C £2 K och karosserivaggarnas genomsnittstemperatur &r +20
°C 0,5 K.

Under provningen, antingen genom den invandiga kylmetoden och genom den invéndiga
uppvarmningsmetoden, skall kammarens luftmassa bringas att cirkulera kontinuerligt, sa att
luftens rorelsehastighet 10 cm fran vaggarna halls mellan 1 och 2 m/s.

Anordningar for alstring och distribution av kyla eller varme och fér matning av storleken av kyl-
eller varmeutbytet och de luftcirkulerande flaktarnas varmeekvivalent skall igangsattas.
Elektriska kabelforluster mellan matinstrument och karosseriet som testas skall métas eller
beraknas och subtraheras fran den totala uppmatta ingaende varmeeffekten.

Nar kontinuerlig drift har sakerstallts, skall den maximala skillnaden mellan temperaturen pa den
varmaste och den kallaste métpunkten pa karosseriets utsida inte dverstiga 2 K.

Saval karosseriets genomsnittliga utvandiga temperatur som genomsnittliga invandiga temperatur
skall avlasas minst 4 ganger per timme.

Tankar for flytande livsmedel

Nedan beskriven metod ar endast tillamplig pa tankutrustning med ett eller flera fack avsedd
enbart for transport av flytande livsmedel som t.ex. mjolk. Varje fack i sadana tankar skall ha
minst ett manhal och ett uttag for tomningsledning. Da det finns flera fack, skall dessa vara skilda
fran varandra genom oisolerade vertikala skiljevaggar.

K-koefficienten skall matas vid kontinuerlig drift genom invandig uppvarmning av den tomma
tanken i en isolerad kammare.

Provningsmetod

En elektrisk vdrmeanordning (resistor eller liknande) skall placeras inuti tanken. Har tanken flera
fack, skall en elektrisk varmeanordning placeras i varje fack. De elektriska varmeanordningarna
skall utrustas med flaktar med en kapacitet som ér tillracklig for att sakerstalla att skillnaden
mellan den hogsta och den lagsta temperaturen inuti varje fack inte dverstiger 3 K, nér
kontinuerlig drift har uppnatts. Har tanken flera fack, skall skillnaden mellan medeltemperaturen
i det kallaste facket och medeltemperaturen i det varmaste facket inte Overstiga 2 K, varvid
temperaturerna skall uppmaétas i enlighet med vad som ndrmare anges i punkt 2.2.4 i detta tillagg.

Instrument for matning av temperaturen skyddade mot varmestralning skall placeras innanfér och
utanfor tanken 10 cm fran vaggarna enligt féljande:

a) Om tanken har endast ett fack, skall matningarna utféras pa minst 12 punkter placerade
enligt foljande:

De fyra yttersta punkterna av 2 diametrar vinkelrdta mot varandra, den ena
horisontell och den andra vertikal, ndra var och en av tankens bada andar.

De 4 yttersta punkterna av tva diametrar vinkelrata mot varandra lutande med 45°
vinkel mot horisontalen i tankens axialplan.
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2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

b)  Om tanken har tva fack, skall matningarna utforas pa atminstone féljande punkter:

Néra andan av det forsta facket och nara skiljevaggen till det andra facket, pa de
yttersta punkterna av tre radier med 120° vinkel sé att en av radierna ar riktad vertikalt
uppat.

Néra andan av det andra facket och nara skiljevaggen till det forsta facket, pa de
yttersta punkterna av tre radier med 120° vinkel sa att en av radierna ar riktad vertikalt
nedat.

c) Om tanken har flera fack, skall matpunkterna minst vara féljande for vart och ett av
de bada yttre facken:

- de yttersta punkterna av en horisontell diameter ndra gaveln och de yttersta punkterna
av en vertikal diameter néra skiljevaggen

och for vart och ett av de andra facken, atminstone féljande:

- de yttersta punkterna av en diameter som med 45° vinkel lutar mot horisontalplanet
néra en av skiljevdggarna och de yttersta punkterna av en diameter som ar vinkelréat
mot den forsta och ndra den andra skiljevaggen.

d)  Tankens genomsnittliga invandiga temperatur respektive genomsnittliga utvandiga
temperatur skall utgora de aritmetiska medeltalen for samtliga de métningar som gjorts
innanfor respektive utanfor tanken. Om en tank har minst tva fack, skall den genomsnittliga
inre temperaturen i varje fack vara det aritmetiska medeltalet for de matningar som gjorts
for respektive fack. Antalet métningar for varje fack skall vara minst 4 och det
sammanlagda antalet métningar for samtliga fack skall vara minst 12.

Provningsférfarande

Under hela provningen skall den isolerade kammarens genomsnittstemperatur vara densamma
och konstant i overensstimmelse med punkt 1.7 i detta tilligg, pa en sadan niva att
temperaturskillnaden mellan tankens insida och den isolerade kammaren ar minst 25 °C +2 K och
tankvéggarnas genomsnittstemperatur ar +20 °C 0,5 K.

Kammarens luftmassa skall bringas att cirkulera kontinuerligt, sa att luftens rorelsehastighet 10
cm fran vaggarna halls mellan 1 och 2 m/s.

Anordningarna for uppvarmning och cirkulation av luften och for méatning av storleken av
varmeutbytet samt de luftcirkulerande flaktarnas varmeekvivalent skall igangsattas.

Nar kontinuerlig drift har sakerstallts, skall den maximala skillnaden mellan temperaturerna pa
den varmaste och den kallaste matpunkten pa tankens utsida inte 6verstiga 2 K.

Tankens genomsnittliga utvéndiga temperatur och genomsnittliga invandiga temperatur skall
avlasas minst 4 ganger per timme.
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2.3

231

232

3.1

3.11

3.1.2

3.13

Gemensamma bestammelser for alla typer av isolerad utrustning

Verifiering av K-koefficienten

Nar provningarnas syfte inte &r att bestimma K-koefficienten utan helt enkelt att verifiera att den
ligger under en viss grans, kan de provningar som utfors i enlighet med beskrivningen i punkterna
2.1.1 till 2.2.9 i detta tillagg avslutas sa snart de gjorda matningarna visar att K-koefficienten
motsvarar kraven.

Noggrannhet vid matningar av K-koefficienten

Provningsstationerna skall vara forsedda med utrustning och instrument som behdvs for att
sékerstélla att K-koefficienten faststélls med en felmarginal som &r hdgst £10 % for den invandiga
kylmetoden och £5 % nar man anvander den invandiga uppvarmningsmetoden.

EFFEKTIVITETEN HOS UTRUSTNINGENS TERMISKA ANORDNINGAR

Forfaranden for f allan v effektivi nh rustningens termisk

anordningar
Kyld utrustning

Den tomma utrustningen skall placeras i en isolerad kammare vars medeltemperatur skall hallas
jamn och konstant inom 0,5 K vid +30 °C. Luftmassan i kammaren skall bringas att cirkulera
enligt beskrivningen i punkt 2.1.5 i detta tillagg.

Instrument for matning av temperaturen skyddade mot varmestralning skall placeras inuti och
utanfor karosseriet pa de platser som narmare angivits i punkterna 1.3 och 1.4 i detta tillagg.

Provningsforfarande

(a) Nar karosseriets inre medeltemperatur har natt dess yttre medeltemperatur (+30 °C) skall i
fraga om annan utrustning dn sadan som har f ktiska plattor eller ar for
med ett system fér kondenserad gas den maximala viktsmangd kdéldmedium, som
angivits av tillverkaren eller som normalt kan rymmas, pafyllas i de dar for avsedda
utrymmena. Dorrar, luckor och andra 6ppningar skall hallas stangda, och utrustningens inre
ventilationsanordningar, om sadana finns, skall stéllas in pa maximal kapacitet och startas.
Dessutom skall, da det ar fraga om ny utrustning, en varmeanordning med en
varmekapacitet lika med 35 % av varmeutbytet genom véggarna vid kontinuerlig drift
igangsattas inuti karosseriet nar den temperatur som foreskrivits for den klass som
utrustningen antas tillhdra har uppnatts. Ytterligare koldmedium skall inte tillféras under
provningen.

(b) I frdga om utrustning med fasta eutektiska plattor skall provningen omfatta en

preliminar fas for frysning av den eutektiska I6sningen. For detta dandamal skall den
plattkylande anordningen, nar karosseriets och plattornas inre medeltemperatur natt den
yttre medeltemperaturen (+30 °C), vara igang under 18 pa varandra foljande timmer efter
stdngning av dorrar och lyckor. Omfattar den plattkylande anordningen dven en cykliskt
styrd mekanism, skall den totala tiden for driften vara 24 timmar. Om det ar fraga om ny
utrustning skall, sa snart kylanordningen avstangts, en varmeanordning med en
varmekapacitet lika med 35 % av varmeutbytet genom véggarna vid kontinuerlig drift
startas inuti karosseriet, nar den temperatur som foreskrivits for den klass som utrustningen
antas tillndra har natts. Losningen skall inte frysas om under provningen.
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3.14

3.1.5

3.16

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

(c) I fraga om utrustning forsedd med ett system for kondenserad gas skall foljande

provningsforfarande anvéandas: da utrymmets invandiga medeltemperatur har natt
medeltemperaturen utanfor (+30 °C) skall behallarna med kondenserad gas fyllas till den
av tillverkaren foreskrivna nivan. Dorrar, luckor och andra 6ppningar skall da vara stangda
som under normal drift och utrustningens inre ventilationsanordningar, om sadana finns,
skall startas pa maximal kapacitet. Termostaten skall stéllas pa en temperatur som inte ar
mer &n 2 °C under granstemperaturen for den klass som utrustningen antas tillhdra. Kylning
av utrymmet skall sedan pabdrjas. Medan kylning av karosseriet pagar ersatts samtidigt det
kdldmedium som forbrukas. Denna ersattning skall utforas:

- antingen for en tid som motsvarar intervallet mellan paborjad kylning och den
tidpunkt da den temperatur som foreskrivs for den klass som utrustningen antas
tillnora nas for forsta gangen

- eller for en tid av tre timmar raknat fran bérjandet av kylningen, beroende pa vilken
tid som &r den kortaste.

Efter denna period skall inga extra koldmedier fyllas pa under provningen.

| fraga om ny utrustning skall en varmeanordning med en varmekapacitet lika med 35 %
av varmeutbytet genom véggarna vid kontinuerlig drift startas inuti karosseriet nar
klasstemperaturen har natts.

Gemensamma bestammelser for alla typer av kyld utrustning

Karosseriets utvandiga medeltemperatur och invandiga medeltemperatur skall avldsas minst en
gang var 30:e minut.

Provningen skall fortga under 12 timmar efter det att karosseriets genomsnittliga invandiga
temperatur natt den lagre grans som foreskrivits for den klass som utrustningen antas tillhora (A
=47 °C; B=-10 °C; C = -20 °C; D = 0 °C) eller, i fraga om utrustning med fasta eutektiska
plattor, sedan kylanordningen avstangts.

Kriterier for godkédnnande

Provningen skall beddmas vara tillfredsstallande om karosseriets invandiga medeltemperatur
inte Overstiger den lagre gransen under ovannamnda tolvtimmarsperiod.

Mekaniskt kyld utrustning
Provningsmetod

Provningen skall utforas under de forutsattningar som foreskrivs i punkterna 3.1.1 och 3.1.2 i
detta tillagg.

Provningsforfarande

Nér karosseriets invandiga medeltemperatur nar den yttre temperaturen (+ 30 °C) skall dorrar,
luckor och andra Oppningar stdngas och kylanordningen och de eventuella invandiga
ventilationsanordningarna startas med maximal kapacitet. Dessutom skall, da det &ar fraga om ny
utrustning, en varmeanordning med en varmekapacitet lika med 35 % av varmeutbytet genom
vaggarna vid kontinuerlig drift igangsattas inuti karosseriet nar den temperatur som foreskrivits
for den klass som utrustningen antas tillhora har natts.

Karosseriets utvandiga medeltemperatur och invandiga medeltemperatur skall avlasas minst en
gang var 30:e minut.
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3.24

3.25

3.2.6

3.2.7

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

Provningen skall fortga under 12 timmar efter det att karosseriets invandiga medeltemperatur har
natt

- antingen den lagre grans som foreskrivits for den klass som utrustningen antas tillhora;
da det &r fraga on klasserna A, B och C (A =0 °C; B =-10 °C; C =-20 °C); eller

- en niva som inte ar lagre an den évre grans som foreskrivits for den klass som utrustningen
antas tillhora, da det ar fraga om klasserna D, E och F (D =0 °C; E = -10 °C; F = -20 °C).

Kriterier for godkéannande

Provningen skall anses ha gett godtagbart resultat om kylanordningen kan uppréatthalla de
foreskrivna temperaturforhallandena under de ovannamnda 12 timmarna, varvid inga perioder av
automatisk avfrostning ingar.

Om kylanordningen med alla sina tillbehdr har provats separat i syfte att faststélla dess effektiva
kylkapacitet vid foreskrivna referenstemperaturer och resultatet &r godtagbart for den behdriga
myndigheten, kan transportutrustningen godkannas sasom mekanisk kylutrustning utan att
genomga effektivitetskontroll. 1 detta fall skall den i kontinuerlig drift anvanda anordningens
kylkapacitet vara storre an varmeforlusterna genom véggarna for ifragavarande klass,
multiplicerat med faktorn 1,75.

Om den mekaniska kylanordningen har ersatts med en enhet av annat slag, kan den behdriga
myndigheten

a) krava att utrustningen genomgar den provning och verifiering som foreskrivs i punkterna
3.2.1-3.2.4 eller

b)  forvissa sig om att den effektiva kylkapaciteten hos den nya mekaniska kylanordningen vid
den fOr utrustning inom den berdrda klassen foreskrivna temperaturen motsvarar minst den
ersatta enheten, eller

c)  forvissa sig om att den effektiva kylkapaciteten hos den nya mekaniska kylanordningen
motsvarar kraven i punkt 3.2.6.

Uppvarmd utrustning

Provningsmetod

Den tomma utrustningen skall placeras i en isolerad kammare vars temperatur skall hallas jamn
och konstant pa sa lag niva som majligt. Kammarens atmosfar skall bringas att cirkulera i enlighet

med foreskrifterna i punkt 2.1.5 i detta tillagg.

Instrument for métning av temperaturen skyddade mot varmestralning skall placeras inuti och
utanfor karosseriet pa de platser som narmare angivits i punkterna 1.3 och 1.4 i detta tillagg.

Provningsforfarande

Ddrrar, luckor och andra dppningar skall vara stdngda och uppvarmningsutrustningen och de
eventuella invandiga ventilationsanordningarna skall startas med maximal kapacitet.

Karosseriets utvandiga och invandiga medeltemperaturer skall avlasas minst en gang var 30:e
minut.
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3.35 Provningen skall paga under 12 timmar sedan skillnaden mellan karosseriets inte medeltemperatur
och dess yttre medeltemperatur har natt en niva som motsvarar de villkor som foreskrivs for den
klass som utrustningen antas tillhéra. Om det &ar frdga om ny utrustning skall ovannamnda
temperaturskillnad ékas med 35 %.

Kriterier for godkannande

3.3.6 Provningen skall beddmas vara godtagbar om varmeanordningen kan uppratthalla den
foreskrivna temperaturskillnaden under féruthdmnda 12 timmar.

3.4 Mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning

Provningsmetod

34.1 Provningen skall utféras i tva steg. | det forsta steget faststalls kylanordningens eller kyl-
varmeanordningens kylutrustnings effektivitet och i det andra steget faststélls varmeanordningens
effektivitet.

3.4.2 | det forsta steget utfors provningen under de forhallanden som foreskrivs i punkterna 3.1.1 och 3.1.2

i detta tillagg; i det andra steget utfors den under de foérhallanden som foreskrivs i punkterna 3.3.1
och 3.3.2 i detta tillagg.

Provningsforfarande

3.4.3 De grundlaggande kraven for provningsforfarandet i det forsta steget beskrivs i punkterna 3.2.2
och 3.2.3 i detta tillagg, och kraven for det andra steget beskrivs i punkterna 3.3.3 och 3.3.4 i
detta tillagg.

3.4.4 Det andra provningssteget kan inledas omedelbart efter att det forsta steget avslutats, utan att

métutrustningen demonteras.
3.4.5 Provningen i respektive steg fortgar under 12 timmar efter att,

a) i det forsta steget, karosseriets invandiga medeltemperatur har natt den lagre grans som
forskrivits for den klass som utrustningen antas tillhora;

b) i det andra steget, skillnaden mellan karosseriets invandiga medeltemperatur och dess
utvandiga medeltemperatur har natt en niva som motsvarar de villkor som foreskrivs for
den klass som utrustningen antas tillhéra. Om det ar frdga om ny utrustning skall
ovannamnda temperaturskillnad 6kas med 35 %.

Kriterier for godkannande

3.4.6 Provningen skall anses ha gett godtagbart resultat om,

a) i det forsta steget, kylanordningen eller kyl- och varmeanordningen kan upprétthalla de

foreskrivna temperaturforhallandena under de ovanndamnda 12 timmarna, varvid inga

perioder av automatisk avfrostning ingar.

b) i det andra steget, varmeanordningen kan uppratthdlla den foreskrivna
temperaturskillnaden under férutnamnda 12 timmar.
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3.4.7

3.4.8

4.1

411

4.2

421

Om kylanordningens eller kyl- och varmeanordningens kylutrustning med alla sina tillbehor har
provats separat 1 syfte att faststdlla dess effektiva kylkapacitet vid foreskrivna
referenstemperaturer och resultatet &r godtagbart fér den behdériga myndigheten, kan
transportutrustningen anses vara godkand i det forsta provningssteget utan att genomga
effektivitetskontroll. | detta fall skall den i kontinuerlig drift anvénda anordningens kylkapacitet
vara storre an varmeforlusterna genom véaggarna for ifragavarande klass, multiplicerat med
faktorn 1,75.

Om kylanordningens eller kyl- och varmeanordningens mekaniska kylutrustning har ersatts med
en enhet av annat slag, kan den behoriga myndigheten

a) krava att utrustningen genomgar den provning och verifiering i det forsta steget som
foreskrivs i punkterna 3.4.1-3.4.5 i detta tillagg eller

b)  forvissa sig om att den effektiva kylkapaciteten hos den nya mekaniska kylutrustningen vid
den, for utrustning inom den berérda klassen foreskrivna temperaturen, motsvarar minst
den ersatta enhetens, eller

c) forvissa sig om att den effektiva kylkapaciteten hos den nya mekaniska kylutrustningen
motsvarar Kraven i punkt 3.4.7 i detta tillagg.

METOD FOR MATNING AV DEN EFFEKTIVA KYLKAPACITETEN ”"Wo” FOR EN
UTRUSTNING NAR FORANGAREN AR FRI FRAN IS

Allmanna principer

Monterad pa antingen en kalorimeterbox eller transportutrustningens isolerade karosseri vid
kontinuerlig drift &r denna kapacitet

Wo=W; +U.4T
dar U ar varmelackaget fran kalorimeterboxen eller det isolerade karosseriet, W/°C.

AT ar skillnaden mellan invandig medeltemperatur Ti och utvandig medeltemperatur
Te hos kalorimeterboxen eller det isolerade karosseriet,

Wi ar den varme fran varmeflakten som haller respektive temperaturskillnad i jamvikt.
Provningsmetod

Kylutrustningen skall vara monterad antingen pa en kalorimeterbox eller transportutrustningens
isolerade karosseri.

| bada fallen skall varmelackaget méatas som en enda genomsnittlig vaggtemperatur innan
provningen av kylkapaciteten sker. En aritmetisk korrektionsfaktor baserad pa
provningsstationens erfarenhet skall faststéallas, med beaktande av genomsnittlig vaggtemperatur
vid varje temperaturniva, och anvandas nar den effektiva kylkapaciteten bestams.

For att uppna maximal noggrannhet ar anvandningen av en kalibrerad kalorimeterbox att foredra.

Matningarna och procedurer skall utforas i enlighet med punkterna 1.1 till 2.1.8 ovan. Det ar dock
tillrackligt att mata varmelackaget ”U”, vardet pa denna koefficient definieras som:

U - w
" ATm
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4272

dar
W ar varmeenergi (i watt) som avges av invandiga varmare och fléktar,
AT &r skillnaden mellan invéndig medeltemperatur T; och utvandig medeltemperatur Te

U ar varmeflodet per grad temperaturskillnad invandigt och utvéndigt i kalorimeterboxen eller
transportutrustningen méatt med kylutrustningen monterad.

Kalorimeterboxen eller transportutrustningen placeras i en provningskammaren. Om en
kalorimeterbox anvénds skall U.AT inte vara mera &n 35 % av det totala varmeflddet Wo.

Kalorimeterboxen eller transportutrustningen skall ha kraftig isolering.

Instrument

Provningsstationerna skall vara utrustade med instrument som kan méita U-vardet med en
noggrannhet av +5 %. Varmeforlusten genom luftlackage skall inte Overstiga 5 % av den totala
varmeforlusten i kalorimeterboxen eller i transportutrustningens isolerade karosseri.

Kylkapaciteten skall faststallas med en noggrannhet av +5 %.

Instrumenteringen av kalorimeterboxen eller transportutrustningen skall dverensstdmma med
punkterna 1.3 och 1.4 ovan. Foljande skall métas:

(@)  Lufttemperaturer: Minst 4 termometrar jamnt fordelade over forangarens inlopp.
Minst 4 termometrar jamnt fordelade vid forangarens utlopp.
Minst 4 termometrar jamnt fordelade vid kylutrustningens inlopp.
Termometrarna skall skyddas mot varmestralning.
Noggrannheten hos systemet for matning av temperaturen skall vara £0,2 K.

(b)  Energiférbrukning:  Instrumenten skall kunna mata elektrisk  energi eller
bransleforbrukningen pa kylutrustningen.

Elektrisk energi och bransleférbrukningen skall faststéllas med en noggrannhet av +0,5 %.

(c) Varvtal: Instrumenten skall kunna méta kompressorns och cirkulationsfléktarnas varvtal,
eller medge att dessa varvtal berdknas dar direkta matningar ar opraktiska.

Varvtalet skall métas med en noggrannhet av +1 %.
(d)  Tryck: Hogprecisionstryckmatare (noggrannhet £1%) skall vara monterade till kondensorn

och forangaren samt till kompressorns inlopp om fordngaren ar forsedd med en
tryckregulator.
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4.3

431

Provningsforhéllanden

(i)

(i)

Luftens medeltemperatur vid kylutrustningens inlopp skall hallas vid 30 °C +0,5 K.
Temperaturskillnaden mellan den varmaste och den kallaste punkten far vara hogst 2 K.

| kalorimeterboxen eller transportutrustningens isolerade kaross (vid inloppet till
forangaren): provningen skall ske vid tre temperaturnivaer mellan -25 °C och +12 °C
beroende pa kylutrustningens anvandningsomrade. En av temperaturnivaerna skall vara
den lagsta nivan foreskriven for den av tillverkaren begarda klassen med en tolerans pa
+1 K.

Den invandiga medeltemperaturen skall bibehallas med en tolerans av +0,5 K. Under méatningen
av kylkapaciteten skall varmeforlusten vid kontinuerlig drift inne i kalorimeterboxen eller
transportutrustningens isolerade karosseri hallas pa en konstant niva med en tolerans av +1 %.

Nar en kylutrustning inlamnas for provning skall tillverkaren tillhandahalla foljande:

dokument som beskriver utrustningen som skall provas

ett tekniskt dokument som ger de parametrar som &r viktigast for utrustningens funktion och
anger det tillatna omradet

utrustningens karakteristika och

ett uttalande om vilken/vilka drivkraft(er) som skall anvandas under provningen.

Provningsférfarande

Provet skall indelas i tva huvuddelar, nedkylningsfasen och méatning av den effektiva
kylkapaciteten vid tre olika stigande temperaturnivaer.

(@)

(b)

Nedkylningsfasen: Utgangstemperaturen i kalorimeterboxen eller transportutrustningen
skall vara 30 °C £3 K. Temperaturen skall sedan sankas till féljande temperaturer: -25 °C
for klassen -20 °C, -13 °C for klassen -10 °C eller -2 °C for klassen 0 °C.

Maétning av den effektiva kylkapaciteten vid varje invandig temperaturniva.

En forsta provning skall utforas vid varje temperaturniva i minst 4 timmar for att stabilisera
varmegenomgangen mellan kalorimeterboxens eller transportutrustningens in- och utsida.
Under denna period anvénds kylutrustningens termostat.

En andra provning skall utféras utan termostaten pakopplad for att faststalla den maximala
kylkapaciteten. VVarmeeffekten som avges av den invandiga varmaren skall justeras sa att
ett jamviktsforhallande uppnas for varje temperaturniva i enlighet med punkt 4.2.3.

Tiden for den andra provningen skall inte understiga 4 timmar.

Innan temperaturnivan andras skall kylutrustningen avfrostas manuellt.

Om Kkylutrustningen kan fungera med mer &n en form av drivenergi skall provningen
upprepas for varje form.
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Om kompressorn drivs av fordonets motor skall provningen utforas vid saval vid
kompressorns l&gsta varvtal som det nominella varvtalet specificerat av tillverkaren.

Om kompressorn drivs av fordonets rorelse skall provningen utforas vid kompressorns
nominella varvtal specificerat av tillverkaren.

432 Samma forfarande skall tillampas vid entalpimetoden som beskrivs nedan, men i detta fall maste
ocksa varmen som avges av forangarens flaktar matas vid varje temperaturniva.

Denna metod far alternativt anvandas for provningar av typutrustningen. | detta fall skall den
effektiva kylkapaciteten méatas genom att multiplicera kdldmediets massfléde (m) med skillnaden
i entalpiinnehall i koldmediet vid forangarens utlopp (ho) och inlopp (hi).
For att erhalla den effektiva kylkapaciteten skall varmen (Ws) som avges av forangarens flaktar
fasstallas. Om flaktarna drivs av en elektrisk motor skall den elektriska energin matas med
lampliga instrument med en noggrannhet av +3 % och kdldmediets massflode med en
noggrannhet av +3 %. Eftersom det &r svart att mata Wy om férangarens flaktar drivs av en
utvandig motor rekommenderas inte metoden i detta fall.
Varmebalansen bestdms av formeln:

Wo = (ho - h|) m - Wf.

En elektrisk varmare placeras invandigt i utrustningen for att erhalla termisk jamvikt.
433 Observera

Eftersom kylutrustningens termostat ar satt ur funktion vid provningarna av den effektiva
kylkapaciteten, skall foljande iakttas:

Om utrustningen har ett hetgasinsprutningssystem skall detta sattas ur funktion under
provningen,

med automatiska kontroller for kylutrustningen som avlastar individuella cylindrar (for att
anpassa kylutrustningens kapacitet till motorns kapacitet) skall provningen utféras med det
antal cylindrar som ar lampliga for temperaturnivaerna.
434 Kontroller
Foljande skall verifieras och metoderna som har anvénts anges i provningsrapporten:

(i)  attavfrostningssystemet och termostaten fungerar korrekt,

(i)  antalet luftomsattningar skall matas genom att anvénda en géllande standard.
Om luftcirkulationen fran kylutrustningen forangares flaktar skall matas skall sadana
metoder anvandas som kan mata hela den producerade volymen. Det rekommenderas att
nagon géllande standard anvands, till exempel 1ISO 5801: 2008, AMCA 210-99 och AMCA
210-07.

(iif)  att koldmedlet som anvands vid provningen dr det som har specificerats av tillverkaren.
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441

5.1

5.2

5.3

Provningsresultat

I ATP-sammanhang innebér kylkapaciteten den som relateras till den genomsnittliga
temperaturen vid forangarens inlopp. Instrumenten for matning av temperaturen skall vara
skyddade mot varmestralning.

KONTROLL AV ISOLERERINGSKAPACITET HOS UTRUSTNING SOM AR | DRIFT

| syfte att kontrollera isoleringskapaciteten hos varje del av den utrustning som é&r i drift i enlighet
med foreskrifterna i tillagg 1, punkterna 1 b) och 1 c), till denna bilaga, kan de behdriga
myndigheterna

tillampa de i punkterna 2.1.1 till 2.3.2 i detta tillagg beskrivna metoderna, eller
utse experter for att utvéardera utrustningens lamplighet att kvarsta i en viss kategori av
isolerad utrustning. Experterna skall ta hansyn till féljande detaljer och grunda sina
slutsatser pa den information som ges nedan.

Allman undersokning av utrustningen

Denna undersokning skall ske i form av en besiktning av utrustningen for att faststalla féljande:

(i) tillverkarens hallbara kannetecken fast pa utrustningen,
(if)  det isolerande skiktets allménna konstruktion,

(iii)  metoden for att anbringa isoleringen,

(iv) vaggarnas beskaffenhet och tillstand,

(v)  detisolerade skapets tillstand och

(vi) véaggarnas tjocklek

samt att gora alla lampliga observationer rérande utrustningens faktiska isoleringskapacitet. |
detta syfte kan experterna lata demontera delar av utrustningen och krava att alla handlingar som
de kan behdéva (ritningar, provningsrapporter, specifikationer, fakturor m.m.) skall stéllas till deras
forfogande.

Undersokning rérande tathet (ej tillamplig pa tankutrustningar)

Inspektionen skall utféras av en observator som befinner sig inuti utrustningen, som skall placeras
pa en starkt upplyst plats. Andra metoder, som ger béttre resultat, far anvandas.

Beslut

(i) Bedoms karosseriets allmanna kondition vara godtagbar kan utrustningen kvarsta i drift som
isolerad utrustning i dess ursprungliga klass under ytterligare en period av hégst 3 ar.
Bedoms konditionen ej godtagbar far utrustningen kvarsta i drift endast om det vid en
maétning av K-koefficienten enligt punkterna 2.1.1 till 2.3.2 i detta tillagg har konstaterats
att K-koefficenten &r godtagbar. Utrustningen kan da kvarsta i drift under ytterligare en
sexarsperiod.

(i)  Om en expert eller experter i fraga om kraftigt isolerad utrustning bedomer att karosseriet
inte ar lamplig for bruk i dess ursprungliga klass men fortfarande ar lamplig att anvandas
som normalt isolerad utrustning far karosseriet kvarstd i drift i lamplig klass under
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6.1

6.2

ytterligare en trearsperiod. | detta fall skall markningarna andras i 6verensstammelse med
bestdammelserna i tilldgg 4 till denna bilaga.

(iii) Bestar utrustningen av enheter av viss serietillverkad utrustning som uppfyller kraven i
tillagg 1, punkt 6, till denna bilaga och som tillhér en dgare kan, férutom inspektion av
varje enhet av utrustningen, K-koefficienten av minst 1 % av antalet berérda enheter matas
i enlighet med bestammelser i punkterna 2.1, 2.2 och 2.3 i detta tillagg. Bedoms resultaten
av undersdkningarna och maétningarna vara godtagbara, kan den aktuella utrustningen
kvarstd i drift sdsom isolerad utrustning i dess ursprungliga klass under ytterligare en
sexarsperiod.

VERIFIERING AV EFFEKTIVITETEN HOS TERMISKA ANORDNINGAR FOR
UTRUSTNING I DRIFT

For att i enlighet med foreskrifterna i tilldgg 1, punkterna 1 b) och 1 c) till denna bilaga verifiera
effektiviteten hos termiska anordningar hos varje kyld, mekaniskt kyld eller uppvarmd utrustning
eller mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning i drift, kan de behdriga myndigheterna:

- tillampa de i punkterna 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4 i detta tilldgg beskrivna metoderna, eller

- tillsatta experter for att, om tillampligt, tilldampa de detaljer som beskrivs i punkterna 5.1 och
5.2 i detta tillagg och foljande bestammelser.

Kyld utrustning utom utrustning med fasta eutektiska plattor

Det skall verifieras att den invandiga temperaturen i den tomma utrustningen, som dessforinnan
fatt anta utvandig temperatur, kan sankas till den granstemperatur som galler for den klass som
utrustningen enligt foreskrifterna i denna bilaga tillhor, och hallas under denna granstemperatur
under en period t sa att

12AT

>
t AT/

dar AT &r skillnaden mellan +30 °C och denna granstemperatur och

AT" ar skillnaden mellan den yttre medeltemperaturen under provningen och
granstemperaturen for klassen, varvid den yttre temperaturen ar minst +15 °C.

Ar resultatet godtagbart kan utrustningen hallas i drift sdsom kyld utrustning i dess ursprungliga
klass under ytterligare en period av hogst 3 ar.

Mekaniskt kyld utrustning

Oberoende utrustning

(i)  Utrustning tillverkad fran och med den 2 januari 2012
Det skall verifieras att den tomma utrustningens invéndiga temperatur, nar den utvéndiga

temperaturen inte ar lagre &n +15 °C, kan bringas i Overensstimmelse med temperaturen for
klassen inom den maximala period (i minuter) som beskrivs i tabellen nedan:

-34 -



Utvandig

30 |29 |28 |27 |26 |25 (24 |23 |22 |21 (20 |19 |18 |17 |16 |15 |°C

temperatur
KlassC,F | 360 | 350 | 340 | 330 | 320 | 310 | 300 | 290 | 280 | 270 | 260 | 250 | 240 | 230 | 220 | 210 | min
Klass B, E | 270 | 262 | 253 | 245 | 236 | 228 | 219 | 211 | 202 | 194 | 185 | 177 | 168 | 160 | 151 | 143 | min
KlassA,D | 180 | 173 | 166 | 159 | 152 | 145 | 138 | 131 | 124 | 117 | 110 | 103 | 96 | 89 | 82 | 75 | min

6.3

Den tomma utrustningens invandiga temperatur maste vara samma som den utvandiga
temperaturen nér provningen borjar.

Om resultaten &r godtagbara, kan utrustningen héllas i drift sisom mekaniskt kyld utrustning i
dess ursprunglig klass under ytterligare en period av hogst 3 ar.

(ii) Overgéngsbestammelser tillampliga pa utrustning i drift
For utrustning som har tillverkats fore det datum som ndmns i punkt 6.2(i) géller foljande:
Det skall verifieras att den invandiga temperaturen i den tomma utrustningen, som dessférinnan

fatt anta den utvandiga temperaturen, nar den utvandiga temperaturen inte ar lagre an +15 °C,
under hogst en 6-timmarsperiod kan bringas till foljande temperaturer:

Om det &r fraga om utrustning i klass A, B eller C, till den minimitemperatur som
beskrivs i denna bilaga.

Om det ar fraga om utrustning i klass D, E eller F, till den granstemperatur som
beskrivs i denna bilaga.

Om resultaten &r godtagbara, kan utrustningen hallas i drift sd&som mekaniskt kyld utrustning i
dess ursprungliga klass under ytterligare av period av hogst 3 ar.

(i) Annan &n oberoende utrustning vars kylutrustning drivs av fordonets motor

Det skall verifieras att den invandiga temperaturen i den tomma utrustningen, nar den utvandiga
temperaturen inte ar lagre an 15 °C, efter nedkylning och stabilisering kan hallas pa den
temperatur som galler for klassen under minst en timme och trettio minuter, nar motorn gar pa av
tillverkaren installd tomgang (om tillampligt).

Om resultaten &r godtagbara, kan utrustningen hallas i drift sdisom mekaniskt kyld utrustning i
dess ursprungliga klass under ytterligare en period av hogst 3 ar.

(iii)  Overgéangsbestammelser tillampliga pa annan an oberoende utrustning i drift:

Detta krav galler inte utrustning som har tillverkats fére den 6 januari 2018. Sadan utrustning skall
uppfylla kraven enligt (i) och (ii) i denna punkt enligt deras lydelse vid tillverkningstidpunkten.

Uppvarmd utrustning

Det skall verifieras att skillnaden mellan utrustningens invandiga temperatur och den utvéndiga
temperatur som galler for den klass som utrustningen tillhér som foreskrivits i denna bilaga (en
skillnad pa 22 K i frdga om klass A, pa 32 K i fraga om klass B, pa 42 K i fraga om klass C och
p& 52 K i fraga om klass D) kan nds och bibehéllas under minst 12 timmar. Ar resultaten
godtagbara, kan utrustningen hallas i drift sdsom uppvéarmd utrustning i dess ursprungliga klass
under ytterligare en period av hogst 3 ar.
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6.4

6.5

6.6

Mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
Provningen utfors i tva steg.

(i) 1 det forsta steget skall det verifieras att den invandiga temperaturen i den tomma
utrustningen, nar den utvandiga temperaturen inte ar under +15 °C, kan bringas till den
temperatur som géller for klassen inom den maximala period som beskrivs i tabellen i punkt
6.2 i detta tillagg (i minuter).

Den invandiga temperaturen i den tomma utrustningen skall dessférinnan ha fatt anta den
utvandiga temperaturen.

(i) | det andra steget skall det verifieras att skillnaden mellan utrustningens invandiga
temperatur och den utvandiga temperatur som galler for den klass som utrustningen tillhoér
som foreskrivs i denna bilaga (en skillnad pa 22 K i fraga om klass A, E och I, pd 32 K i
fraga om klass B, F och J, pa 42 K i fraga om klass C, G och K och pa 52 K i frdga om
klass D, H och L) kan nas och bibehallas under minst 12 timmar.

Ar resultaten godtagbara, kan utrustningen hallas i drift sésom mekaniskt kyld och uppvarmd
utrustning i dess ursprungliga klass under ytterligare en period av hogst 3 ar.

Temperaturmatningspunkter

Temperaturmatningspunkter skyddade mot varmestralning skall placeras pa innanfér och utanfor
karosseriet.

For matning av karosseriets invandiga temperatur (T;) skall minst 2 temperaturmatningspunkter
placeras inne i karosseriet pa ett avstand av hogst 50 cm fran framvaggen och hogst 50 cm fran
bakddrren minst 15 cm och hdgst 20 cm ovanfér golvytan.

For matning av karosseriets utvandiga temperatur (Te) skall minst tva matningspunkter placeras
pa ett avstand av minst 10 cm fran karosseriets yttervagg och minst 20 cm fran kondensorns

inlopp.

De slutliga métningsresultaten ar den varmaste punkten inuti karosseriet och den kallaste punkten

utanfor karosseriet.
Gemensamma bestammelser for kyld, mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning

(i)  Ar resultaten ej godtagbara kan kyld, mekaniskt kyld, uppvarmd eller mekaniskt kyld och
uppvarmd utrustning hallas i drift i dess ursprungliga klass endast om den godkanns vid
sadan provning som beskrivs i punkterna 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4 i detta tillagg. Utrustningen
kan da hallas i drift i sin ursprungliga klass under ytterligare en period av 6 ar.

(i)  Om utrustningen bestar av enheter av serietillverkad kyld, mekaniskt kyld, uppvarmd eller
mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning av viss typ som uppfyller kraven i tilldgg 1, punkt
6 i denna bilaga och som tillhor en &gare, kan effektiviteten hos de termiska anordningarna
i minst 1 % av antalet enheter — férutom kontrollen av kylnings- eller varmeanordningarna
for att sakerstalla att allmantillstandet synes vara tillfredsstéllande — faststéllas vid en
provningsstation i enlighet med bestdmmelserna i punkterna 3.1, 3.2, 3.3 och 4 i detta
tillagg. Om resultaten av provningarna och faststéllandet av effektiviteten &r godtagbara
kan hela den ifragavarande utrustningen hallas i drift i dess ursprungliga klass under
ytterligare en period av 6 ar.
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7.1

7.2

721

METOD FOR MATNING AV  EFFEKTIVITETEN HOS MEKANISK
KYLUTRUSTNING MED MULTITEMPERATUR OCH DIMENSIONERING AV
UTRUSTNING MED FLERA FACK

Definitioner

a) Transportutrustning med flera fack: Transportutrustning med tva eller flera isolerade fack
dar olika temperatur uppratthalls.

b)  Maskinell kylutrustning med multitemperatur: Maskinell kylutrustning med kompressor
och gemensamt inlopp, kondensor och minst tva forangare instéllda pa olika temperaturer
for de olika facken i transportutrustningen.

c) Huvudutrustning: Kylutrustning med eller utan integrerad forangare.

d)  Icke-temperaturreglerat fack: fack som saknar forangare eller vars forangare ar inaktiverad
for dimensioneringsberdkningar och certifiering.

e) Multitemperaturdrift: Drift av en mekanisk kylutrustning med multitemperatur som har
minst tva forangare som fungerar pa olika temperaturer i utrustning med flera fack.

f) Nominell kylkapacitet: Kylutrustningens maximala kylkapacitet vid drift med
monotemperatur nar tva eller tre forangare fungerar pa samma temperatur.

Q) Individuell kylkapacitet (Ping-evap): Respektive forangarens maximala kylkapacitet nar den
anvénds ensam tillsammans med huvudutrustningen.

h) Effektiv kylkapacitet (Pest-frozen-evap): Den Kylkapacitet som ar tillganglig for den forangare
som har lagst temperatur nar minst tva férangare fungerar i multitemperaturlage pa det satt
som beskrivs i punkt 7.3.5.

Provningsforfarande for mekanisk kylutrustning med multitemperatur

Allmént forfarande

Provningsforfarandet skall vara det som beskrivs i punkt 4 i detta tillagg.

Huvudutrustningen skall provas tillsammans med olika forangare. Varje forangare skall, om
tillampligt, testas med en separat kalorimeterbox.

Huvudutrustningens nominella kylkapacitet vid drift med monotemperatur, pa det satt som
beskrivs i punkt 7.2.2, skall matas med en enda kombination av tva eller tre forangare inklusive
den minsta och den storsta.

Den individuella kylkapaciteten for samtliga forangare skall matas, nar var och en drivs med
monotemperatur tillsammans med huvudutrustningen, pa det sétt som beskrivs i punkt 7.2.3.

Provningen skall utféras med tva eller tre férangare inkluvsie den minsta, den storsta och, vid
behov, en medelstor forangare.

Om utrustningen med multitemperatur kan anvandas tillsammans med fler &n tva forangare:

- Huvudutrustningen skall provas i kombination med tre forangare: den minsta, den
storsta och en medelstor.
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- Dessutom, om tillverkaren sa kraver, kan huvudutrustningen alternativt provas med en
kombination av tva forangare: den storsta och den minsta.

Proverna utfors i oberoende lage och stand by-lage.

1.2.2 Faststallande av huvudutrustningens nominella kylkapacitet

Huvudutrustningens nominella kylkapacitet vid drift med monotemperatur skall matas med en
enda kombination av tva eller tre férangare som fungerar vid samma temperatur. Provningen skall
utforas vid -20 °C och 0 °C.

Temperaturen vid huvudutrustningens inlopp skall vara +30 °C.

Den nominella kylkapaciteten vid -10 °C skall berdknas med linjar interpolation fran
kylkapaciteterna vid -20 °C och 0 °C.

7.2.3 Faststallande av varje férdngares nominella kylkapacitet

Varje forangares individuella kylkapacitet skall matas nar forangarens anvands ensam
tillsammans med huvudutrustningen. Provningen skall utforas vid -20 °C och 0 °C. Temperaturen
vid kylutrustningens inlopp skall vara +30 °C.

Den individuella kylkapaciteten vid -10 °C skall beraknas med linjar interpolation fran
kylkapaciteterna vid 0 °C och -20 °C.

7.24 Maétningen av den aterstdende effektiva kylkapaciteten hos en serie av
fordngare vid multitemperaturdrift med en referensvarmelast

Den aterstaende effektiva kylkapaciteten skall matas for varje testad forangare vid en temperatur av -
20 °C medan den/de andra férangaren/férangarna drivs kontrollerade av en termostat installt pa 0 °C,
sa att referensvarmelasten ar 20 % av den ifragavarande férangarens individuella kylkapacitet vid -20
°C. Temperaturen vid huvudutrustningens inlopp skall vara +30 °C.

For kylutrustning med multitemperatur som har flera kompressorer, till exempel ett kaskadsystem
eller utrustning med ett kompressionssystem i tva steg, dar kylkapaciteter kan uppratthallas
samtidigt i bade frys- och kylfack, skall matningen av den effektiva kylkapaciteten utforas med
ytterligare varmelast.

7.3 Dimensionering och certifiering av kyld utrustning med multitemperatur

7.3.1 Allméanna forfaranden

Kravet pa kylkapacitet hos utrustning med multitemperatur skall baseras pa den kylkapacitet som
krdvs av utrustning med en och samma temperatur, enligt definitionen i detta tillagg.

For utrustning med flera fack skall en K-koefficient som &r mindre eller lika med 0,40 W/m2.K
for hela yttervaggen vara godtagbar i éverensstimmelse med punkterna 2-2.2 i detta tillagg.

Yttervaggarnas isoleringskapacitet skall berdknas med den K-koefficient for karosseriet som

godkants i enlighet med denna 6verenskommelse. De inre skiljevéggarnas isoleringskapacitet
skall berédknas med hjalp av K-koefficienterna i tabellen i punkt 7.3.7.
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7.3.2

7.3.3

7.3.4

Villkor for beviljande av ATP-certifikat:

- Den nominella kylkapaciteten hos kylutrustning med multitemperatur skall vara minst
1,75 ganger varmeforlusten genom hela utrustningens yttre vaggar pa det satt som
specificeras i punkt 3.2.6 i detta tillagg.

-l varje fack skall den berdknade aterstaende effektiva kylkapaciteten vid varje forangares
lagsta temperatur vid multitemperaturdrift vara minst 1,75 ganger fackets storsta
kylbehov vid de mest ogynnsamma férhallandena som beskrivs i punkterna 7.3.5 och
7.3.6, pa det satt som specificeras i punkt 3.2.6 i detta tillagg.

Hela karosseriets dverensstimmelse med kraven

K-koefficienten for karosseriets yttre vaggar skall vara K < 0,40 W/m?.K.
Ytan av karosseriets insida far variera hogst 20 %.

Transportutrustningen skall 6verensstamma med

Prominal > 1,75 * Kbody * Sbody * OT
Dér
Prominal & den nominella kylkapaciteten hos kylutrustning med multitemperatur
Khody ar K-koefficienten for karosseriets yttre vagg
Shody &r den geometriska genomsnittsytan for hela karosseriet

AT é&r skillnaden mellan den utvandiga och den invandiga temperaturen.

Faststallande av kylkapaciteten hos kylande fordngare

Med skiljevaggarna pa givna platser berdknas kravet pa kylkapacitet hos varje kylande
forangare som foljer:

Pchilled demand = (Schilled-comp — XSbulk) * Koody™ AText+ X (Sbulk * Kbulk®* ATint)
Dar
Khody ar K-koefficenten for den yttre véggen enligt en ATP-provningsrapport
Schilled-comp ar det kylda fackets yta nér skiljevaggarnas positioner ar givna
Shulk ar skiljevaggarnas ytor
Kouik &r skiljevéggarnas K-koefficienter enligt tabellen i punkt 7.3.7
ATex ar temperaturskillnaden mellan det kylda facket och en utvandig temperatur av +30 °C

ATin ar temperaturskillnaden mellan det kylda facket och 6vriga fack. Om det ar fraga om
ett icke temperaturreglerat fack, anvands en temperatur pa +20 °C i kalkylerna.

Faststallande av kylkapaciteten hos frysfack

Med skiljevaggarna pa givna platser berdknas kravet pa kylkapacitet hos varje frysfack som
foljer:
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7.3.5

7.3.6

Ptrozen demand = (Strozen-comp — ZSbulk) * Kbody* AText+ X (Sbulk * Kbulk®* ATint)
Dér
Kooy &r K-koefficenten for den yttre vaggen enligt en ATP-provningsrapport
Strozen-comp ar frysfackets yta nér skiljevaggarnas positioner ar givna
Shuik ar skiljevaggarnas ytor
Kbouik ar skiljevaggarnas K-koefficienter enligt tabellen i punkt 7.3.7
ATex ar temperaturskillnaden mellan frysfacket och en utvandig temperatur av +30 °C

ATin ar temperaturskillnden mellan frysfacket och dvriga fack. Om det &r fraga om ett icke
temperaturreglerat fack, anvands en temperatur pa +20 °C i kalkylerna.

Faststallande av den effektiva kylkapaciteten hos frysforéngare

Med skiljevaggarna pa givna platser berdknas den effektiva kylkapaciteten som foljer:
Peff-frozen-evap = Pind-frozen-evap * [1 - X (Peft-chilled-evap / Pind-chilled-evap)]
Dér
Peit-frozen-evap ar frysforangarens effektiva kylkapacietet med en given konfiguration
Pind-frozen-evap ar frysforangarens individuella kylkapacitet vid -20 °C

Pett-chillec-evap ar Varje frysforangares effektiva kylkapacitet med en given konfiguration sadan den
definieras i punkt 7.3.6

Pind-chilled-evap ar varje frysforangares individuella kylkapacitet vid -20 °C.

Denna berdkningsmetod godkénns endast for mekanisk kylningsutrustning med multitemperatur
som har bara en enstegskompressor. For kylutrustning med multitemperatur som har flera
kompressorer, till exempel ett kaskadsystem eller utrustning med ett kompressionssystem i tva
steg, dar kylkapaciteter samtidigt kan uppratthallas i bade frys- och kylfack, skall denna
berékningsmetod inte anvandas eftersom den ger for liten effektiv kylkapacitet. For sadan
utrustning skall de effektivera kylkapaciteterna interpoleras mellan de kylkapaciteter som
uppmatts med tva olika varmelaster som erhallits ur provningsrapporterna pa det satt som beskrivs
i punkt 7.2.4.

Forklaring om dverensstammelse

Utrustningen skall forklaras 6verensstdmma med kraven for multitemperaturdrift, vid alla
placeringar for skiljevdggarna och alla temperaturférdelningar, om

Peft-frozen-evap < 1,75 * Pirozen demand

Peft-chilled-evap < 1,75 * Pechilled demand
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Dar

Pet-frozen-evap ar den ifragavarande frysforangarens effektiva kylkapacitet vid
klasstemperaturen for facket vid en given konfiguration

Pett-chillea-evap ar den ifragavarande kylande forangarens effektiva kylkapacitet vid
klasstemperaturen for facket vid en given konfiguration

Prozen demand  ar Kylbehovet hos det ifragavarande facket vid klasstemperaturen for facket
vid en given konfiguration beraknat i 6verensstammelse med punkt 7.3.4

Pehilled demand ~ ar Kylbehovet hos det ifrdgavarande facket vid klasstemperaturen for facket
vid en given konfiguration beraknat i Overensstammelse med punkt 7.3.3.

Skiljevaggarnas samtliga positioner skall anses vara dimensionerade, om vaggarnas positioner
fran det minsta till det storsta facket har kontrollerats med iterativa metoder dar ingen enskild
inmatad yta har andrats mer an 20 %.

7.3.7 Inre skiljevaggar

Varmeforlusterna mellan inre skiljevaggar skall berdknas med hjélp av K-koefficienterna i foljande

tabell.
Skummets
K-koefficient — [W/m2.K] minimitjocklek
Fast Lostagbar [mm]
L&ngdriktning — aluminiumgolv 2,0 3,0 25
Langdriktning — GRP-golv 15 2,0 25
P& tvaren — aluminiumgolv 2,0 3,2 40
P& tvaren — GRP-golv 15 2,6 40

K-koefficienterna for flyttbara skiljevaggar innehaller en sakerhetsmarginal for varmeforluster
som beror pa aldrande och som ar oundvikliga.

For sarskilda konstruktioner med extra varmeforlust pa grund av koldbryggor skall K-
koefficienten hgjas.

7.3.8 Kraven i punkt 7 skall inte tillampas pa utrustning som har tillverkats fore kravens ikrafttradande
och som har genomgatt motsvarande prov sasom utrustning med multitemperatur. Utrustning som
har tillverkats fore ikrafttradandet av kraven i denna punkt far anvandas for internationella
transporter men den far forflyttas fran ett land till ett annat endast med samtycke fran de berdrda
landernas behoriga myndigheter.

8. PROVNINGSRAPPORTER

For varje provning skall det uppréttas en for den provade utrustning lamplig provningsrapport i
enlighet med modellerna 1-12.
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MODELL 1A
Provningsrapport

Uppstélld i enlighet med éverenskommelsen om internationell transport av lattférdarvliga
livsmedel och om specialutrustning for sadan transport (ATP)

Provningsrapportnr...........

Del 1

Specifikation av utrustning (annan utrustning an tankfordon for transport av flytande livsmedel)

Godkand provningsstation / expert: '

Typ av utrustning: 2
Fabrikat: ..................oee Reg.nr: .....ooviiiiiiinnn. Serient: .oocevcevvveeen,
Datum fOr fOrSta FE0: ..o v it e
Egenvikt3: ... kg Lastformaga > ....ccovvvveceeeeecce e kg
Karosseri:
Fabrikat och typ: .....ccoooiii e A
BYGGU AV: e h e E bbbttt n e
AQGA OCH DIUKAG BV ..ottt
L] = Ta g 0= Vo - SO SS
Datum FOr tHIVEIKNINGEN: ...ttt ene s
Huvuddimensioner:
Utvandigt: langd ............... m, bredd ..................... m, NOjd... .o m
Invéndigt: langd ............... m, bredd ..................... m, hOJd. .. oo, m
TOLAl GOIVYLA: ...ttt m?

KaroSSErietS INIE VOIYIM: ...ttt m?
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MODELL 1 A (forts.)

Anvand metod 2 3 .. Anvanda siffror 3.

Karosseriets totala invandiga Yta: Si.......ccocvierireriieciie s m?
Karosseriets totala UtVANAIZA YIA: Se...voiveviiiiieiiiiecie st m?
Genomsnittsyta: S = \/ﬁ ............................................................................................... m?

Specifikation av karosserivaggar:
4

LT TR
(7o ] LY TR

] [0 [0 ST PP

Karosseriets konstruktiva sardrag: °

Antal, 1age och dimensioner for
0 [0 - PSPPSR

(V= 011 =] OO PTTTRRRRRT

TUCKOF TOF ISIASTNING: .veviiieic it

THHIDENOT B .ottt et et e e et e et et e e eteeeteeeaee e aeeaeeeete et e eate et e e e et e et e nteeteeeteaeeaees

KK OB ICIENE = . oottt ee e et e e et e e e e e et e e e e e e e eeeeeeeeanenes W/m2.K

o 0B WwN

Stryk det icke tillampliga (expert endast om test i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 2,
punkterna 5 eller 6 utfors).

Jarnvagsvagn, lastbil, slap- eller pahangsvagn, container etc.

Ange informationskalla.

Art av isolerings- och ytmaterial, konstruktionssatt, tjocklek etc.

Finns det ojamnheter i ytan, ange hur S; och S faststallts.

Stanger for upphangning av kott, Flettner-flaktar etc.
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MODELL 1B
Provningsrapport

Uppstélld i enlighet med dverenskommelsen om internationell transport av lattférdarvliga
livsmedel och om specialutrustning for sadan transport (ATP)

Provningsrapportnr...............

Del 1

Specifikation av tankfordon for transport av flytande livsmedel

Godkand provningsstation / expert: '

N 1] OO P PP PPRN

A S, et
Typ av tank: 2

Fabrikat: ......................... Reg.nr: .................. SErIENr: oo

Datum fOF FOISTA FEU: ..oviiiie ettt re e ettt

Egenvikt oo kg Lastformaga ®: ......coovveeeeviiiccee e kg
Tank:

Fabrikat och typ: ..o AN

Yoo o I V£SO TPPRTRP

AGA OCN BIUKAO BV: ..ottt ettt en s et en st en s eanans

INTAMINAG AV .o b bt bbbt b bbbt bttt b ene s

Datum fOr tHHIVErKNINGEN: ..ove et et st e st e sbeebe e besre e e eeesre e
Huvuddimensioner:

Utvandigt: tankens langd .......... m, storaxel .......... m, lillaxel.........ccoooiii m

Invéndigt: tankens langd ........... m, storaxel .......... m, lillaxel ..., m

TaNKENS INTE VOIYIM ...ttt bbbt m?

- 45 -



MODELL 1 B (forts.)
ReSpektive FACKS INME VOIYM ... m?3
Tankens totala iINVANIZa YEA: Si......ooviiiiieici s m?
Respektive facks invandiga yta: Siz ................... s Si2 te e m?

Tankens totala UtVANGIZA YIA: Se.....ooviiiiiiiieic s m?
Tankens genOMSNIESYLA: S = (/S Se trvvvererieririiririereieieree ettt e st se ettt s et re st eseebens m?

SpPeCifikation @V tANKVAGUAT:  ........coiiirieieeeee et nens

Tankens KONStruktiva SArdrag: o, ... .. ...

! Stryk det icke tillampliga (expert endast om test i enlighet med ATP, bilaga 1, tillagg 2,
punkterna 5 eller 6 utfors).

Jarnvagsvagn, lastbil, slap- eller pahangsvagn, container etc.

Ange informationskalla.

Art av isolerings- och ytmateriel, konstruktionssétt, tjocklek etc.

Finns det ojamnheter i ytan, ange hur S; och S, faststallts.

a b~ w N
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MODELL 2 A
Del 2

Matning av varmegenomgangskoefficient i enlighet med ATP, bilaga 1, tillagg 2, punkt 2.1,
for annan utrustning an tankar for flytande livsmedel

Provningsmetod: invandig kylning / invandig uppvarmning *

Datum och tidpunkt for stdngning av utrustningens dorrar och andra éppningar: ...................ceeeee.
Medelvardena erhéllna for .......... timmars kontinuerlig drift
(frankl. ................ tillkl. ............. ):

a) Karosseriets genomsnittliga yttre temperatur: Te=................. RO =TSR K

b) Karosseriets genomsnittliga inre temperatur: Ti=.................. C L K

¢) Erhallen genomsnittlig temperaturskillnad: AT = ......ccoeevieiiiieeieeceeeece e K

Maximal temperaturspridning:

PA KArOSSEIIES ULSIUA ......cvcvevivivieiiiiiii ettt K

PA KArOSSEIIES INSIHA ......cvcvevivieieiiiiiii ettt K

Karosserivaggarnas genomsnittliga temperatur T e Ti ..o °C
2

Varmevaxlarens driftteMPEIAtUN 2 ..........ccoovovevieeeeeeeeeee ettt es et es st en e senens °C

Daggpunkt for luften utanfor karosseriet under kontinuerlig drift ?

....................................................... OC Ertireirireeeei s K
Provningens totala Varaktighet ............ccoiiiii e h
Varaktighet fOr KOntinUErlig drift...........coooiiiiice e h
Varmevéxlarens effektfOrDrUKNING: Wi ..o W
Flaktarnas effeKtfOrDrUKNING: Wo.. ..o W

Varmegenomgangskoefficienten beraknas genom formeln:

Invéndig

kylningsmetod * K=Wi - W,
S.AT

Invandig K = W;+W,

uppvarmnings- S AT

metod *

K= e W/m?2.K
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MODELL 2 A (forts.)
Maximal felmatning vid KONTrOHEN..........ccooiii s %

AN KN AL 3. e

(att komplettera om utrustningen inte ar férsedd med termisk utrustning)

Enligt ovanstaende testresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i Gverensstaimmelse med ATP,
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hdgst 6 ar med markning IN/IR.:

Rapporten far anviandas som “certifikat for typgodkdnnande” i dverensstimmelse med ATP, bilaga 1,
tillagg 1, punkt 6(a), endast for en period av 6 ar och langst

] P

UtFOrd i ...

QBN
Forrattningsman

: Stryk det icke tillampliga.

2 Endast for invandig kylningsmetod.

3 | frdga om andra an parallellepipedkarosserier anges var utvandiga och invandiga

temperaturer ar uppmatta.
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MODELL 2B
Del 2

Matning av varmegenomgangskoefficient i enlighet med ATP, bilaga 1, tillagg 2, punkt 2.2,
for tankar for flytande livsmedel

Provningsmetod: invandig uppvarmning

Datum och tidpunkt for stdngning av utrustningens OPPNINGAT .........ccceveiirirereree s
Medelvarden erhallna for...........c.occcevevivieeienieeeeecinn, timmars kontinuerlig drift
(frankl. ................ tillkl. ............. ):

a) Tankens genomsnittliga yttre temperatur: Te=..................... O RS K

b) Tankens genomsnittliga inre temperatur:

Ti = Z Sin.Tin

= e O K

¢) Erhallen genomsnittlig temperaturskillnad: AT ........cccovviieeeeiiieieceee e K
Maximal temperaturspridning:

TaNKEN, INVANAIGE ....oviiiiice ettt et e et sbe b e beereesaesreeeeneas K

Varje tankfaCk INVANGIGE. ........ooviiiiiiii e K

TaNKEN, ULVANAIGE ....oviiiieic ettt et e et et sbe st e be e e e stesbeeeeseas K
Tankvaggarnas genomsnittliga tEMPEIALUL: .........cceivieiiiieiie et °C
Provningens totala Varaktighet ...........c.ooiiiiiiie ettt h
Varaktighet fOr KOntinUErlig drift...........coooiii o h
Varmevéxlarens effeKtfOrDrUKNING Wi ......oovooioiiiiii s W
Faktarnas effektfOrDrUKNING Wa........oviiiie ettt nne s W

Varmegenomgangskoefficienten beraknad genom formeln:

K=W:1+W:
S. AT
K=, W/m2.K
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MODELL 2 B (forts.)
Maximal felmatning vid KONTrOHIEN...........cooiii s %

Anmaérkningar: !

(att komplettera om utrustningen inte ar férsedd med termisk utrustning)

Enligt ovanstaende testresultat far for utrusningen utfardas ett certifikat i 6verensstimmelse med ATP
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning IN/IR. 2

Rapporten far anviandas som “certifikat for typgodkdnnande” i Gverensstimmelse med ATP, bilaga 1,
tillagg 1, punkt 6(a), endast for en period av 6 ar och langst intill

ULFOMd 1o
den o Forrattningsman
! | fraga om andra &n parallellepipedkarosserier anges var utvandiga och invandiga

temperaturer ar uppmatta.
2 Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 3
Del 2

Kontroll av isolerkapacitet for utrustning i drift utford av experter i enlighet med ATP,
bilaga 1, tillagg 2, punkt 5

Provningen baseras pa provningsrapport nr........................ Jdatum o
utford av godkand provningsstation / expert (namn 0Ch adress).........coceveeeeeeieeereniniininenanns

YT ()Y (oo - U TSSO SRRSO

FrAMIE/DAKIE VAGUA .. viviitiieie ettt sttt et e ettt e s be e b e st et e e he e st e st et e e beesbesbeess et e besneestnsteanee

Enligt ovanstaende testresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP, bilaga 1,
tillagg 3, som géller for en period av hogst 3 ar med markning IN/IR. *
UtFOrd it o

0 PP
Forrattningsman

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 4 A
Del 3
Faststéllande av kylanordningen effektivitet hos kyld utrustning vid anvandandet av is eller kolsyreis i

enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 2, punkt 3.1 utom 3.1.3(b) och 3.1.3(c), utford av en godkéand
provningsstation.

Kylanordning:
Beskrivning av KYlanordningen ..........oooeiiiiiiceee s

Typ av kéldmedium

Av tillverkaren angiven nominell pafyliningskapacitet

TOr KOIAMEBATUIM ...ttt b et kg
Faktisk pafyllning av koldmedium vid proviingen...........ccccevveeeenisiiiseeeeesiseee e, kg
Anvands oberoende / beroende / natansluten ® ............ccoovviernnniensnis

Kylanordning avtagbar / icke avtaghar 1 ...........cccoeeeiirrrsess e
THHIVETKAIE ... bbbttt
TYP, SEIIENUIMIMET ....viivieiieie ittt ettt te ettt e st e et e e et et e e ae e st e sbeete e st e s beebeereestesaseseaseebesteansenraaras
THIVEIKNINGSAT ...ttt bbbt b bbbt

PafylIningsanordning (beskrivning, lage;
vid behov bifoga ritning)

Inre ventilationsanordning:

Beskrivning (antal anordningar B1C.) ......cvcieieiieiiiie ettt e e re e
De elektriska fIAKIArNas effekL..........ooiiioii i W
KAPACITEE ...ttt ettt ettt bbbttt bbbttt a e mé/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta ...............ccc... M2, 1ANQd v, m
Luftintag; BESKIVNING L ...

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 4 A (forts.)
AULOMALISKA BNOTANTNGAT ...ttt bbbt b e e bbb bt b b benn e

Medeltemperaturer vid pabdrjande av provningen:

INVANIG ..o PO K
Utvandig .......oooeiiii e, O it s K
Daggpunkt i Kammaren ............c.o oo n.PC i K
INre VArMESYSLEMELS EFFEKL.........viiii e W
Datum och tidpunkt for stangning av utrustningens dorrar och andra OpPNINGAr ..........ccoceeveveieneriereennn

Registrering av karosseriets genomsnittliga invandiga och utvandiga temperatur eller kurva som visar hur
dessa temperaturer varierar Med tIUEN ... ...o. o et i e e

ANMETKNINGAT <o b bbb bbbt b1t e s e bt e bt b e e bt bbbt et e b e b

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enligt med ATP, bilaga
1, tillajgg 3, som galler for en period av hogst 6 a med markning

Rapporten far anvidndas som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1,
punkt 6(a), endast for en period av 6 ar och langst intill

ULFOrd i oo,
OO

Fdrrattningsman
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MODELL 4B
Del 3
Faststéllande av kylanordningens effektivitet hos kyld utrustning vid anvéndandet av eutektiska

plattor i enlighet med ATP, bilaga 1, tillagg 2, punkt 3.1 utom 3.1.3(b) och 3.1.3(c), utford av en
godkand provningsstation.

Kylanordning:
BESKITVIING ..ttt b bbb
TyP AV EULEKEISK TOSNING ..veiitieit s bt ettt
Av tillverkaren angiven nominell
PAFYIININGSKAPACITEL ........vveveveiiieieece ettt sttt st b st bese et sese e kg
Av tillverkaren angiven smaltvarme vid fryspunkten ............ KI/KE atnveieieiiiieieceeeie °C

Kylanordning avtagbar / icke avtagbar *

Anvands oberoende / beroende / natansluten !

LI T LAY =T 1 - =SSR PR
TYP, SEIENUIMITIET ...tttk et bbb bbbt b e bbbttt nben e
THIVEIKNINGSAT .....vivivcviie ettt
Eutektiska plattor: Fabrikat ...............ccooiviiiiiin e TYP
Dimensioner och antal plattor, lage,

avstand fran VAGYAr (FINING) ....oceriiiirceeiieeee e
Awv tillverkaren angiven kylreserv vid frystemperatur .......................... kJ,

12T PSSR °C

Inre ventilationsanordningar (om finns):
BESKIIVIING <. e e

AULOMALiSK anOrdNiNg ... ..o.oneiii e Fryree e

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 4 B (forts.)

Mekanisk kylanordning (om finns):
Fabrikat ... TYP oo, N
o = Tor=] 10 o OSSPSR
Kompressor: Fabrikat ....................... Ty ettt e e
LI O AV LY T2 o OSSPSR
TYP AV KOIAMEAIUM ..ot
(0] 16 T 0| TSSO T PP PP P TSP O PUPURPRPRPRN

Auv tillverkaren angiven kylkapacitet vid en speciell frystemperatur och en utvandig temperatur
AV F30 TC b e e bRt b e bt e n e ns W

Automatiska anordningar:
Fabrikat .........ccovviiiiiiec e TP e

Avfrostning (om finns)

TEIMOSTAL ...t r e r e
LLP PIESSOSTAL ...ttt
HP PIESSOSTAL ...ttt ettt

AVIBSTNINGSVENTIL ...ttt ettt e et

Tillaggsutrustning:

Elektrisk uppvarmningsanordning vid dorrinfastning:

Linjar Kapacitet FOr FESISTON .......iiviiiieic ettt beeraesreare s W/m
LINJAr 1ANGA FOI FESISTON. ...ttt bt ene s m

Genomsnittlig temperatur vid pabdrjandet av provningen:

INVENDIQ ..o, OC ittt s K
utvandig ... O ittt ettt be et K
Daggpunkt i Kammaren ...........coot P i K
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MODELL 4 B (forts.)
Inre vérmesystemets UpPVArMNINGSETTEKL........cc.oiiiiiiiii s W

Datum och tidpunkt for stangning av utrustningens
dOrrar 0C andra OPPIINGAT ........oiveoreeerirtiete ettt b bbbt b e bt bbb e et b b n e

ACKUMUIETINGSTIA TOF KYIA ..vvviiieciice ettt te et ste e e sre e h

Registrering av karosseriets genomsnittliga invandiga
och utvandiga temperaturer eller kurva som visar hur
dessa temperaturer varierar med tiden

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning

Rapporten far anviandas som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1,
punkt 6 (a), endast for en period av 6 ar och langst intill

(81 o]0 I TR

15 =1 o 1

Forrattningsman
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MODELL 4C
Del 3
Faststéllande av kylanordningens effektivitet hos kyld utrustning vid anvandandet av kondenserade

gaser i enlighet med ATP bilaga 1, tilldgg 2, punkt 3.1 utom 3.1.3(a) och 3.1.3(b), utférd av en
godkand provningsstation.

Kylanordning:
BESKITVIING .ttt b et b bt
Anvands oberoende / beroende / natansluten *
Kylanordning avtagbar / icke avtagbar *
THIVEIKAIE ... bbb bbbt bt b e bbbt
TYP, SEIENUIMITIET ...ttt ettt b bbb ettt bbbt e e bt e et b e
THHVEIKNINGSAT ©..cvvvvecece ettt ettt ettt ettt sttt et e e st et et et ese s s et ere e e e

Typ av kéldmedium

Av tillverkaren angiven nominell pafyliningskapacitet

TOIr KOIAMEBATUM ...ttt kg
Faktisk pafyllning av koldmedium vid proviingen ...........cccceeeiviiicceeseeeeesseceees kg
BESKIIVNING AV TANK ....viiiciiccece ettt te et e et e st e st e sbeersesbesae e e enrenre e
Pafyliningsanordning (DESKIIVNING, TA0E) ....c.c.cviviiiviieieiicicieieiei et s

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anOrdningar €1C.) .......ccviiiiiiieieieie et
De elektriska fIAKIArNas eFfEKL............oooiiiiiiic e w
KAPACITEE ...ttt et bbbttt a ettt bbbttt aea et m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta ..................... m2 1anQgd....cccovvririririnnnnn. m
F AT 0] 4 LT S =T T0] (o 1o T USRS

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 4 C (forts.)

Genomsnittliga temperaturer vid pabdrjandet av provningen:

INVANAIQ ..o O ittt s K
utvandig ..o, O ittt K
Daggpunkt i Kammaren ...........coe o0 i K
Inre varmesystemets UppVarmMNINGSETFEKL.........c.oiiiiiie e W

Datum och tidpunkt for stangning av utrustningens
dOrrar 0Ch andra GPPIINGAL .......ccviiviiiie ettt e e et e e be s re e st e s be st e sbees b e sbeebeenbesbesreareensere e

Registrering av karosseriets genomsnittliga invandiga och utvandiga temperaturer och/eller
kurva som visar hur dessa temperaturer varierar med tideN .........cccoveveiiii i

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning

Rapporten far anviandas som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1,
punkt 6 (a), endast for en period av 6 ar och langst intill

UtFOrd 11 o e
[0 10 I

Forrattningsman
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MODELL 5
Del 3

Faststéllande av kylanordningens effektivitet hos mekaniskt kyld utrustning i enlighet med
ATP bilaga 1, tillagg 2, punkt 3.2, utférd av en godké&nd provningsstation

Mekanisk kylanordning:
Anvands oberoende / beroende / natansluten *
Mekanisk kylanordning avtagbar / icke avtagbar *
THHVEIKAIE ...t bbbt et n e
TYP, SEIIENUIMIMET ....viiietiiei ettt ettt ettt et e e st et ebeete e be s beess et e besseeseesbesbeasbesrestestesbaenbesreaneas
THHVEIKNINGSAT ©..cvveeieeeeeee ettt ettt e ettt ese st et ess e e st et ene e s atene

Typ av kéldmedium och fyllningskapacitet

Effektiv kylkapacitet angiven av tillverkaren for en yttre temperatur av +30 °C och en inre
temperatur av

Kompressor:

Fabrikat ... Y U
Drivning: elektrisk/termisk/hydraulisk *
BESKIIVIING ...ttt sttt b et e e b et e e aeeae e st e et e et e et e et e nbeere e ereebeerers

Fabrikat .................. TYP oo effekt ......kW vid................... varv per minut

effekt. ..o kw VIO varv per
minut

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar B1C.) .....ccoiiiirie i

De elektriska fIAKEArNas effEKL ..........coiiiiiiiiie e W
LRG0T (0 1 USROS RSSO .m%h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta ...................... m2, 1angd.........cooverrirrnnen. m

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 5 (forts.)

Automatiska anordningar:
Fabrikat ........ccoooiiiii Ty e,
Avfrostning (om finns)

TEIMOSTAL ...ttt bbbttt e bt e h e bt b e bt et e bt e e b e e be e
LP PIESSOSTAL ...ttt
HP PIESSOSTAL ... vvieiie ettt sttt st et e e be e et e et e e e ss b e e e ne e e s s be e s beesbe e e anbe e e beeenraeans

AVIASTNINGSVENTIL .o ettt e e s be s e et ere e s testeeseesteereeraenrens

Medeltemperatur vid paborjandet av provningen:
Invandig ... O ittt K
utvandig .........coooeieiii O ittt et K
Daggpunkt i kammaren .......................... O ittt K
INre VArmMeSYStEMELS BFFEKL..........cocv i et ere W
Datum och tidpunkt for stdngning av utrustningens
dOrrar 0C andra OPPIINGAT ........oiueiveietiriiete ettt bbbt bbbt bt b bbbt n ettt bt

Registrering av karosseriets genomsnittliga invandiga och utvandiga temperatur och/eller
kurva som visar hur dessa temperaturer varierar Med tIABN .......cocovviverire e

Tid mellan pabdrjande av provningen och uppnaende av

foreskriven invandig medeltemperatur fOr KaroSSEret...........oiiiiiiiiiiiiieresee s h
ANMATKNINGAT: .eitiitieie ettt st e e e et et e s beess e st e eteesees b e s be et s etsebesbeesseseessebeaaeestesbestesneesrearas

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tilligg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning

Rapporten far anvindas som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1,
punkt 6 (a), endast for en period av 6 ar och langst intill

Utford i: o,
QBN
Forrattningsman
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MODELL 6
Del 3

Faststéllande av varmeanordningens effektivitet hos uppvarmd utrustning i enlighet med ATP, bilaga
1, tillagg 2, punkt 3.3, utford av en godkand provningsstation

Varmeanordning:
BESKITVIING ...ttt bbbt b ettt
Anvands oberoende / beroende / natansluten *
Véarmeanordning avtagbar / icke avtagbar *
THHVEIKATE ...ttt bbbt b et ettt et e s
TYP, SEIENMUIMIMIET ...viiitiiteie ettt bttt b kbt et b bbbt
THIVEIKNINGSAT ...ttt bbb
o Tor=1 410 o PR OSRTR
Totala VArMEaVGIVANGE YOI .......c.viiiiiiiiieiitese et m?

Varmeanordningens nominella effekt specificerad av
L] Y= U= SRR kw

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar B1C.) .......eiveiiiieie et ens
Elektriska FIAKLArNas €FFEKL ..........coiiiiei it W
[0 (0 Y AR m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta .................... m?% 1angd.......ccccovrirrrnnne. m

Medeltemperatur vid paborjandet av provningen:

Invandig temperatur ... CC i K
Utvandig temperatur .............coooiiiiiinnnnn. CC i K

Datum och tidpunkt for stdngning av utrustningens
dOrrar 0Ch andra OPPNINGAT ... .....euinee ittt se e eneereas

! Stryk det icke tillampliga.
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MODELL 6 (forts.)

Registrering av karosseriets genomsnittliga invandiga och utvandiga temperatur eller
kurva som visar hur dessa temperaturer varierar med tiden ...........ccooveiiiiiiieieee e

Tiden mellan pabdrjande av provningen och uppnaende av féreskriven invandig
medeltemperatur fOr KArOSSEIEL........cviiiiiii ittt re e saeenes h

I tillampliga fall, genomsnittlig angiven varmeeffekt
under provningen for att uppratthalla den foreskrivna
temperaturskillnaden 2 mellan karosseriets in- och
utsida

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning

Rapporten far anvinds som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1,
punkt 6 (a), endast for en period av 6 ar och langst intill

UtTOrd 11 oo,
15 -1 o

Forrattningsman

2 Okad med 35 % for ny utrustning.
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MODELL 7
Del 3
Faststallande av kyl- och varmeanordningarnas effektivitet vid anvandandet av mekaniskt kyld och

uppvarmd utrustning i enlighet med ATP, bilaga 1, tilldgg 2, punkt 3.4, utférd av godkénd
provningsstation

Mekaniska kylanordningar:
Anvands oberoende / beroende / natansluten!

Mekanisk kylanordning avtagbar / icke avtagbar*

THIVEIKAIE ...

TYP, SEIIENUIMIMET ....iiviitictie ettt ettt te e st e be e sbesre e b e be e e e e e sreers
THHVEIKNINGSAT ©.ovieieiicececee ettt ettt n et

Typ av kéldmedium och fyllINiNgSKapaCItel ...........cccvci i

Effektiv kylkapacitet angiven av tillverkaren for en yttre temperatur av +30 °C
och en inre temperatur av

0 0 e W
210 T e W
220 PC e W
Kompressor:
Fabrikat .........cccoeviiiiecc e TYP et

Drivning: elektrisk/termisk/hydraulisk®
BESKIIVNING e e et

Fabrikat .........ccccoovviiiiiiiiice TYP o, effekt .....kWvid ......... varv per minut

Varmeanordning:

BESKITVINING ..t bbbt bbbt
Anvands oberoende / beroende / natansluten?

Varmeanordning avtagbar / icke avtagbar?

QI T LA =T 4 S =TSSR

LI ST =] 01U T30 o T PSS
THIVEIKNINGSAT ..ottt es s

o Vo1 4 o TSSO OR SR
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MODELL 7 (forts.)

Totala VArMeavgivande YT .........cccooeiiieeieiiie e m?
Varmeanordningens nominella effekt specificerad av tillverkaren....................... kW

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar B1C.) ......ocvcveieiieiieieierese e
De elektriska flaktarnas effekt ..........cocvveiviieie e W
KAPACKEL ...ttt ettt sttt s sttt et s s s tens m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvérsnittsyta......... m?, langd m

Automatiska anordningar:
Fabrikat ........ccooevviiiic s, TYP e
AVITOSINING (OM FINNS) 1.t
TEIMOSEAL ...t
LP PIrESSOSTAL ...t
HP PIESSOSTAL .....vvieiiee sttt st et e e st e et esrae e st e e sreeennaee e

AVISININGSVENTIL ..o e

Medeltemperatur vid paborjandet av provningen:

INVANAIG .vceeccee e, CC i K
UtVANDIG .o CC e K
Daggpunkt i kammaren? ................ PC 2 ittt K
INre VArmMesyStemets EFFEKL...........ooviiiiiieeee s W

Datum och tidpunkt for stdngning av utrustningens dorrar och andra 6ppningar

Registrering av karosseriets invéndiga och utvéndiga
temperatur och/eller kurva som visar hur dessa

temperaturer varierar med tiden.........ccoccooveieiiiiveineiennn.
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MODELL 7 (forts.)

Tid mellan pabdrjande av provningen och uppnaende av

foreskriven invandig medeltemperatur fOr KaroSSeriet...........covoeeiviiiiieninesceee h
Om tillamplig, genomsnittlig uppvarmningseffekt

under provningen for att uppratthalla foreskriven

temperaturskillnad® mellan karosseriets in- och

UtSTAA? oo W

ANMATKNINGAI: .ottt e e e e st e e s s et e s be e ae et e etsetsenbesreesaeseeseenreans

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet
med ATP bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 6 ar med markning

Rapporten far anvindas som “certifikat for typgodkdnnande” i enlighet med ATP bilaga 1,
tillagg 1, punkt 6 (a), endast for en period av 6 ar och langst intill

(0 11 (0] (o 1N SO
DN e ——————————

Forrattningsman

Stryk det icke tillampliga.

Endast for kylanordningar.

Okad med 35 % for ny utrustning.
Endast for varmeanordningar.

B W N e
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MODELL 8
Del 3

Kontroll av kylanordningens effektivitet hos kyld utrustning i drift, utford av experter i enlighet med
ATP bilaga 1, tilldgg 2, punkt 6.1

Kontrollen baseras pa provningsrapport nr

(0 F- LT = 1o PPN utférd av godkénd
provningsstation / expert (NamMN 0C adreSS)......ccvvveriririe et

Kylanordning:
BESKIIVIING ...t et re et rs freeeri e
THIIVEIKAIE ..ottt e et et e e s s bbb e e s s bt e e e s bt besesabaeeessabeesnres feeeeeeeninn
TYP, SEIIENUIMIMET ....viivieiiie ittt sttt ettt et be e e e e e e e beeha e st e st e e be e st e sbeeseesbesbesrsereaneetestaenseneas
THHVEIKNINGSAL ..ottt ettt ettt se st esese s saebes e e s s stetese e ssesenes
Typ av kdldmedium
Av tillverkaren angiven nominell pafyliningskapacitet
FOr KOIAMEBAIUM ...ttt e e et e st e et e be et b e sbesreerenbe e kg
Faktisk pafylining av koldmedium vid Provningen ..........cccceeeeeeveeeeeeeeeeeeee e, kg
Pafyliningsanordning (DESKIIVNING, TA0E) ......ccviviiiriiiieiiiicieieeiie et
Inre ventilationsanordningar:
Beskrivning (antal anordningar €1C.) .......ccveiiiiiieieieie e
De elektriska FIAKIArNas EFFEKL .........ccoiiiiiii s w
[T (0 Y AU TRORRRRRN m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta .................... m?% 1angd.........cccoorvnnee. m
Kylanordningens och ventilationsanordningens KONItion .............coevviiiiiinenneseseeeeseea
Uppnadd iNVANIG tEMPETALUT ........coviviiicieiieieee ettt °C
Vid en UtVANIG tEMPEIATUI BV ......iiuieiiieiiie ittt sttt et esaesneeeesreeneeneeas °C
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MODELL 8 (forts.)

Utrustningens invandiga temperatur innan kylanordningen startades.............cccovoviineneneneicineenns °C
Total KOrtid fOr KYIanOrANINGEN .........oiecice ettt e re e sbe e e e sre e h
Tid mellan paborjandet av provningen och uppnaendet av foreskriven

genomsnittlig invandig temperatur | KAroSSEIIEL .........vciiiieieie e h
Kontroll av termostatens fUNKLION ..........c.oiiiiiiiieie e

For kyld utrustning med eutektiska plattor:

Tid for anvanding av kylanordningen for frysandet
AV den EULEKEISKA IOSNINGEN. .....c.viiiiiiieiit ettt h

Tid under vilken invandig lufttemperatur bibehalls

efter att anordningen &r QVSTANGA .........couiiiiiiieiee e h
ANMATKNINGAT: .1eviitieic ettt et e st et e s beesbesbeabe e s esbesbeessessesbeese e bessesbesbeessesaesseesresteannens

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tilligg 3, som galler for en period av hogst 3 ar med markning

UtFOrd 11 oo

(0[]0 H

Forrattningsman
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MODELL 9
Del 3

Kontroll av kylanordningens effektivitet hos mekaniskt kyld utrustning i drift, utford av experter i
enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 2, punkt 6.2

Kontrollen baseras pa provningsrapport nr........................ daterad ........cocoveiiieee e :

utford av godkénd provningsstation / experter (namn 0Ch adress) ......cccceveeviviniieiiiniiininnn,
Mekanisk kylanordning:
THHVEIKATE ...ttt b bbbt b et
TYP, SEIIENUIMIMET .....viii ittt sttt et e e st e et et e et e e be s beese et e besbaesbesbesbaestestestessesbaenbesreanees
THHVEIKNINGSAT ©..cvvieisciceee ettt ettt e et et ssse st et ess e e st et ene e ssesene
BESKITVIING ...ttt bbb et bbb

Effektiv kylkapacitet angiven av tillverkaren for en yttre temperatur av +30 °C och en inre
temperatur av

O O TSP POPROPRRTRPR W
S 0 O PP PSPPI W
B0 O PRSPPI W
Typ av kéldmedium och fyllNingSKapaCitet...........c.cceiviiiiecicc e kg

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar €1C.) ........cuiiiiieiiiiisie et

De elektriska fIAKtArNas effekt ...........ccoviiiiiiie e w

S0 (0 Y AU m3/h
Ventilationskanalernas dimension: tvarsnittsyta .................. oo M2 1ANGd o m
Kylanordningens och invandiga ventilationens KONdition .............ccoccooeiiniiieneniene e
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MODELL 9 (forts.)

ErNAIIEN iNTE TEMPEIAIU .......cvivevieiiiceeeie ettt bbbt °C
Vid €N YEIE LEMPEIALUN GV ...euviiiiieiiecie ettt sttt et e st e steese e besreenesbeeneennas °C
0Ch €N TelatiV QANGLI AV ....c.oviciieiiciceee ettt %
0T AT o OO R TP PRPTTPPRTTN h
Kontroll av termostatens fUNKLION ...
ANMETKNINGAT <ottt b b et b bt s et ren e e neen e

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i Gverensstaimmelse med
ATP bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 3 ar med markning

UtFOrd i: o

OO

Forrattningsman
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MODELL 10
Del 3

Kontroll av varmeanordningens effektivitet hos uppvarmd utrustning i drift, utford av experter i
enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 2, punkt 6.3

Kontrollen baseras pa provningsrapport N .............cccoeeeeeveevnneee daterad cooeee e

utford av godkénd provningsstation / expert (namn oCh adress) ........ccceeevveveniiieiiiiiiiinn,

Typ av uppvarmning:
BESKIIVIING ...ttt b e b et et e a e st e b e et et e st et e s been b e teere e e e e
THIVEIKATE ...ttt bbbt bt e bbb n e
TYP, SEIIENUIMIMET ....viiieti ittt et et e st et e b e et e e be s beese e st e bessa e b e s besbaestestesrestesbaenbesreanes
THIVEIKNINGSAT ...ttt ettt
o = Tor=1 €T o SRS PP SRPUSRRPTN
Totala VArMEaVGIVANUE YO .......cciieiiireiie ettt sttt s e e sbe et e be e e e sreereesre s m?
Varmeanordningens nominella effekt specificerad av tillverkaren...........c.cccoooeoiiiiicicnnn. kW

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar €1C.) ........oiiiiiiiiiiiieieese s

De elektriska FIAKIArNas EFFEKL ..........coiiiiieiei e w

[0 (0 Y AR m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvarsnittsyta .................. oo M2, 180G m
Varmeanordningens och inre ventilationsanordningens KONdition ............ccococeiiiiieiiinnneneeie
ErhAIIEN iNFE LEMPEIALUT ........oviiieicieieie ettt bbbttt bbb s °C
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MODELL 10 (forts.)

Vid €N YEIE TEBMPETALUN BV ..ottt °C
OCh €N TelatiV GANGLI AV ....cvovviciieieeec ettt %
GANGEIG. ...ttt ettt e et r ettt e ettt e et et r ettt r e et et ere et eteras h
Kontroll av termostatens TUNKLION ..........oovoiiiiiie ettt st
ANMATKNINGAI: oottt et e et e e te e s e et e e se e b e s besbeess e beebeeseeseesbeabeabeessesbease e besteensesreanas

Enligt ovanstaende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i enlighet med ATP
bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 3 ar med markning

UFOrd 11 oo

QBN

Forrattningsman
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MODELL 11
Del 3

Kontroll av kyl- och varmeanordningarnas effektivitet hos kyld och uppvéarmd utrustning i drift, utférd av
experter i enlighet med ATP bilaga 1, tilldgg 2, punkt 6.4.

Kontrollen baseras pa provningsrapportnr........................ daterad........ccccceeerveirnnnnn. ,
utford av godkénd provningsstation / expert (namn och adress) .........ccccceevevvenenen.
Mekanisk kylanordning:
THIVEIKAIE ...
TYP, SEIIENUMIMET ..viiiieiiie ettt ettt ettt se e et sa e stesbe et e e e sbe e e eneere e
THIVEIKNINGSAT ...
BESKITVIING ...ttt

Effektiv kylkapacitet angiven av tillverkaren for en yttre temperatur av +30 °C
och en inre temperatur av

0 0 bbb e b W

200 T bbb W

220 O bbbt e et nre e W
Typ av kéldmedium och fyllningskapacitet...........c.cccoovveveiieiiiiie i kg

Varmeanordning:

BESKIIVIING ...ttt e ettt sbeerenre e
THHVEIKAIE ...ttt
TYP, SEIIENUMIMET ...viiiieiiieeceie ettt te st e et s beere et sbe s e e stesbesbeeseenas
THIVEIKNINGSAT ...t
PIACEIING .ttt bbbttt
Totala VArmeavgivande VIO .........c.oiiiieriiieie ettt m?
Véarmeanordningens nominella effekt specificerad av tillverkaren....................... kw

Inre ventilationsanordningar:

Beskrivning (antal anordningar €1C.) ......ccouiiiiiriiieiee e
De elektriska flaktarnas effekt ...........coovieiiiiiiie w
KAPACKET ...ttt m3/h
Ventilationskanalernas dimensioner: tvérsnittsyta......... m?, langd m
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MODELL 11 (forts.)

Kylanordningens, varmeanordningens och invandiga ventilationens kondition ...................
Erhallen inre teMPEIATUL .......cccciiriiieieeieceeisi et °C
Vid €N YEHre tEBMPEIatUr GV .......ooeiiiiiiieieeees s °C
0Ch N FelatiV GANGLIA AV ....cveveveececeiceeccece et %
GANGLG. o1t h
Kontroll av termostatens fUNKLION ............ccooiiiiiiiiii e
ANMATKNINGAI: oottt re et e et e e st et e s beeseestesbeereebesbeneesreens

Enligt ovanstdende provningsresultat far for utrustningen utfardas ett certifikat i
overensstammelse med ATP bilaga 1, tillagg 3, som galler for en period av hogst 3 ar med
IMATKNING ottt bbbttt b b e et e b nn e

(0 11 (o] (o [N TR
DN e e ——————

Forrattningsman
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MODELL 12
PROVNINGSRAPPORT

Uppstélld i enlighet med éverenskommelsen om internationell transport av lattférdarvliga
livsmedel och om specialutrustning for sadan transport (ATP)

Provningsrapportnr...............

Faststéllande av den effektiva kylkapaciteten hos en kylutrustning i
enlighet med ATP, bilaga 1, tillagg 2, punkt 4

Godkand provningsstation

I =0 010 PP U PR
o | £SO SRPRPP
Kylutrustningen iNTAMNAA AV: ........cocviiiiie ettt s e et re et e besbe e e nas

(@  Kylutrustningens tekniska specifikationer

Datum for tillverkningen: ..., Fabrikat: ..o
Ty e SerienUMmMEr: ...
Kategori !

Inbyggd / inte inbyggd

Avtagbar / inte avtagbar
Separat enhet / sammansatta komponenter

BESKIIVIING: ..ottt et e st et e et e e b e et e et e b e e he et e beer e beeRe e teebe e tetesreete et e nreare s
Kompressor: Fabrikat: ... TP e
Antal cylindrar: ................ Total cylindervolym: ...
NOMINEIE VAIVEAL: ..o r/min

Drivmetod?!: elektrisk motor, invandig forbranningsmotor, fordonets motor,
fordonets rorelse

Kompressorns drivmetod: * 2

Elektrisk motor: Fabrikat: ........................... Ty e
Effekt: oo, kW vid VarVIMIN. oot )
Volt ................ A% FreKVENS ..o Hz
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Invandig forbranningsmotor:  Fabrikat: ...........................l TYP: e
Antal cylindrar: .................. Cylindervolym: ................
Effekt: v kw Vid.oe varv/min
Bransle: ...
Hydraulisk motor: Fabrikat: ..................o.ool TYP: e
Drivmetod:.................
Generator: Fabrikat: ...............ccooeoieni TYP: e
Drivmetod:.................
Varvtal: (nominell hastighet enl. tillverkaren:
(
(et varv/min.
(
(lagsta hastighet:. ..o, varv/min.
(0] [0 1= 0 110 0 SO S S SR
Véarmevéaxlare Kondensor Forangare
Fabrikat/typ

Antal ror

Flansdelning i mm?

Ror: sort och diameter mm?

Véxlarens yta i m??

Frontyta i m?
Antal
Antal blad/flakt

Diameter i mm

Nominell effekt i W?¥

Total nom. arb.effekt vid ett tryck
............ Pa (m®/h)?

Drivkraft

FLAKTAR
2

Regulator: Fabrikat: ...................ooin TYP:
Justerbar:t ... Inte justerbar: ... . ...
AVITOSININGSANOTANING: ...ttt e e e e e e e e e et et e e

AULOMALISK @NOTANING: ...t e e e
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Resultat av matningar och kylkapacitet

°C)

(Luftens genomsnittstemperatur vid kylanordningens inlopp....................

Effektiv
kylkapacitet

Vid forang-
arens inlopp

°C

Invandig
temperatur

Genomsnittlig

°C

Medeltemperatur
runt karosseriet

°C

Brénsle- eller
elektrisk
forbrukning

eller
I/h

Kylflaktarnas
effektforbrukning*

Effekt fran
invandig varmare

w

Kompressor?

1/min

Generator®

1/min

Flaktar®

Varvtal

1/min

Nominellt

Min.
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(b)  Provningsmetod och resultat:

Provningsmetod*: varmebalansmetoden/entalpimetoden

I en kalorimeterbox med genomsnittlig YIa = ... m?
uppmatt vérde av U-koefficienten for
en box med en monterad KyIUTFUSENING: .....ccooviiiiiiciciecc e W/°C
vid en genomsnittlig VAGQIEMPEIATUT @V.........cceiiiririeieiiisiesese e °C

| en transportutrustning:
uppmatt vérde av U-koefficienten for en transportutrustning med en monterad

Metod som har anvants for att korrigera karosseriets U-koefficient som en funktion av karosseriets
genomsnittliga vaggtemperatur: ...

Maétosdkerhet vid matning av:
U-KOETTICIENT TOr KATOSSEITEL .. e.veivieeieieictieiee ettt st
Utrustningens KYIKAPACITET ..........ccooeiiiiiieici s

(c) Kontroller

Temperaturregulator: Installning .................... ... OC HYSEEIES ..ovvcvveeie e °C

Avfrostningsanordningens funktion®: tillfredsstallande/otillfredsstéllande

Luftflode 6ver forangaren: UPPMALE VA ..........c.evevveveeeeeiieieeeeceeeteee et m3/h
vid ett lufttryck av........cccoovviiiiiecc, Pa

Finns anordning som kan forse forangaren med varme for att stalla in termostaten mellan 0 och
12 °C': ja/nej
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(d)  Anmérkningar

Enligt ovanstdende provningsresultat far rapporten anvidndas som “certifikat for typgodkdnnande” i
enlighet med ATP bilaga 1, tillagg 1, punkt 6 (a), endast for en period av hogst 6 ar och langst intill

UtFord i: oo

deN
Forrattningsman

! Stryk det icke tillampliga.

2 Varde angivet av tillverkaren.

3 Om tillamplig.

4

Endast entalpimetoden.
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Bilaga 1. tilldgg 3

A. Modellformular for certifikat om dverensstammelse for utrustning
enligt bilaga 1, tillagg 1, punkt 3

FORMULAR FOR CERTIFIKAT FOR ISOLERAD, KYLD, MEKANISKT KYLD
ELLER UPPVARMD UTRUSTNING ELLER MEKANISKT KYLD OCH UPPVARMD
UTRUSTNING ANVAND FOR INTERNATIONELL TRANSPORT AV
LATTFORDARVLIGA LIVSMEDEL TILL LANDS

Certifikat om Overensstammelse som har utfardats fore den 2 januari 2011 i enlighet med kraven for
modellcertifikat i bilaga 1, tillagg 3, som géllde till den 1 januari 2011, skall gélla till det ursprungliga
slutdatumet.

Certifikat som har utfardats fore ikrafttrddandet av &ndringen av punkt 3 i modellcertifikatet (den 30
september 2015) skall gélla till det ursprungliga slutdatumet.
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/ EQUIPMENT !

, . MECHANICALLY ]
HRRRXXXXX INSULATED | REFRIGERATED '\’QEEEF':'IQ'E'F{C/:\TLI_:"S HEATE REFRIGERATED | . MUPTV
D AND HEATED
| CERTIFICATE ® ATP XXXXXXXXX

/ Issued pursuant to the Agreement on the International Carriage of Perishable
Foodstuffs-and-on-the-Special Equipment to be Used for such Carriage (ATP)

1 / Issuing authority: ),9,9,9.9.9:0.9,9.9.9,.9,9,:9.9,0.9,9:9.9:0.9,0.9,0.9,0.0.9,0.9,0.0.9,0.¢
2. / Equipment ) 9.9,9.9.9.9.9.0.9,:9,9,:9,0.9,0.9.9,0.9,¢
6
3. / Registration number 2: XXXXXXX XXX / Vehicle identification )9.9.9.9.9.9.9,9.90.9.9.9.0.9.9.9.9.0.94
number 2
[ allotted by: ).9.9,9.9,9.9.9,9.9,9.9,9,0.9,0.9,0,0.0.¢
Insulated box: MARK, MODEL, SERIAL ),9,.9,9,.9.9,9.9.9,.9.9,.9.9,9.9.9.9.9,0.9:0.9,.0.9.9.9.9,0.¢
NUMBER, MONTH AND YEAR OF
MANUFACTURE *
4. Owner or operated by: 0,9,9.9.0,9,9,9,:9.0,9,0,:0.0,0,9,9,0.0.9,0,0.0.0,.9,9.0.0,9,0,0.0.0,0,0,4
),9.9.9,9.9,9.9.9.9.9,.9.9,9.9.9.9.9,9.9.0.9,0.9.9.9.:9.9.9,0.9.0.9.9, 0.4
5. / Submitted by: ).9.9,9.9,9,9.9,9.9,9.9,9,.9.9,0.9,9.9,.9.9.9.9.9,0.9,0.0.9.0.9,0.9,9.9.9.9.9.0.9.0.9.9,9.9,0.9,0.9.9.9.9,0.9,0.9,0.0,9.0.¢
6. / 1s approved as: :9.9,9,9.9,0.9,9.9.9,0.9,0.9,9.9.9,9.9,.0.9,0.9,.9.0.9:0.9.0.0.9.9.9,0.9.¢
6.1 / With one or more thermal appliances which is (are) *:
6.1.1 / Independent; © MARK, MODEL, REFRIGERANT, SERIAL NUMBER/YEAR OF MANUFACTURE (If any)
6.1.2 / Not MARK, MODEL, REFRIGERANT, SERIAL NUMBER/YEAR OF MANUFACTURE (If any)
independent; &
6.1.3 / Removable;
6.1.4 / Not
removable.
7. / Basis of issue of certificate:
7.1 | This certificate is issued on the basis of: *
7.11 / Tests of the equipment;
7.1.2 / conformity with a reference item of equipment;
7.1.3 /A periodic inspection.
7.2 | Specify:
721 / The testing station: X
7.2.2 / The nature of the 0. 9.4,9.9.9.9.9,0.9,:0.),9,.9.9:0.9,0.9.9:4.9.0.9,0.9,0.9,.0.9.9,0.9.7.9.9.0.9.0.9.0.9.0,9.9.0.9,0.9,0.9.¢
tests: °
MA'AYA'A'A'A'A'AAAVAAAAAAATAYA 'A'AAAAAAAAAAA NV AAAAAAAAINAATATAAYAAAS
7.2.3 / The number(s) of the report(s):
NNNNNNNN (TESTING STATION) YYYY/MM/DD and NNNNNNNN (TESTING STATION) YYYY/MM/DD
724 S 2 n Nominal
/ The K coefficient: 0.nn W/m*K capacity Evap.1 Evap.2 Evap.3
7.25 °C XXXXX W XXXXX W XXXXX W XXXXX W
I The effective refrigerating capacity at °C XXXXX W XXXXX W XXXXX W XXXXX W
an
outside temperature of 30 °C and an inside temperature of: *° °C XXXXX W XXXXX W XXXXX W XXXXX W
7.3 / Number of openings and special equipment X
731 / Number of doors: X / rear door X / side door(s)
X
7.3.2 / Number of vents: X
7.3.3 / Hanging meat equipment: X
7.4 / Others
8. / This certificate is valid until: MONTH & YEAR
8.1 / Provided that:
8.1.1 / The insulated body and,
where applicable, the thermal appliance is maintained in good condition; and
8.1.2 / No material alteration is made to the thermal
appliances;
9. / Done by: ):9.9.9,.9.9.0.9.9.9.9,9.9,0.9.0.9.9,9.9.¢ CERTIFIED DUPLICATE 2
).9.9.9,.9.9.0.9.9.9.9,9.9,0.9.0.9.9,9.9,¢ . . - .
KKK KAXAXKK Do not print this ?ggi%eornnt:ﬁ]:)ngmal Certificate
).9.9,9.9.9:0.9,0.9.9,.9,9,0.9,0.9.9,0.9,¢ . .
10. /On: YYYY/MM/DD (Competent or authorized authority)
/ The competent authority
LOGOTYPE® XXXXXXXXKHKHHXXXXXKHXHXXXXXXX
14
Security stamp (relief, / Responsible for the ATP
v

ultraviolet, etc.)

Original document




(Officer name)

/ Not mandatory
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Dessa fotnoter skall inte tryckas pa certifikatet.
De gra omradena fylls i pa spraket i det land som utfardar ATP-certifikatet.

! Stryk det ej tillampliga.

2 Nationalitetsbeteckning som anvands i internationell landsvagstrafik.
8 Nummer (siffror, bokstaver, etc.) som betecknar utfardande myndighet och godkannandenummer.
4 Provningsforfarandet for ny utrustning med multitemperatur beskrivs i bilaga 1, tilldgg 2, punkt 7. Det

har annu inte fastslagits nagot provningsforfarande for utrustning med multitemperatur i drift. Med
utrustning med multitemperatur avses isolerad utrustning med minst tva fack med olika temperatur.

5 Certifikatet skall tryckas pa det utfardande landets sprak samt pa engelska, franska eller ryska. De olika
punkterna skall numreras enligt ovan.

¢ Ange typ (jarnvagsvagn, lastbil, slapvagn, pahangsvagn, container etc.): Om det géaller tankutrustning for
befordran av flytande livsmedel, 1agg till ordet "tank".

" Har antecknas en eller flera av de beskrivningar som anges i bilaga 1, tillagg 4 samt motsvarande foreskrivna
markning.

8 Anteckna utrustningens fabrikat, typ, kéldmedium, serienummer och tillverkningsar.

® Matning av varmegenomgangskoefficienten, faststallande av kylanordningarnas effektivitet etc.

10 Da matning skett i enlighet med bestammelserna i tillagg 2, punkt 3.2, till denna bilaga.

1 varje forangares effektiva kylkapacitet ar beroende av antalet forangare som ar kopplade till kondensorn.

121 stallet for ett forsvunnet certifikat kan ges antingen ett nytt certifikat eller en kopia av ATP-certifikatet
forsett med stampeln "CERTIFIED DUPLICATE" (i rott black) och den certifierande tjanstemannens

namn och underskrift samt den behériga myndighetens eller det auktoriserade organets namn.

13 Sakerhetsstampel (relief, fluorescerande, ultraviolett eller ndgon annan sakerhetsmarkning som verifierar
certifikatets ursprung).

¥4 Omtillampligt skall det bemyndigande namnas som utfardandet av ATP-certifikatet grundar sig pa.
15 Anteckna fabrikat, typ och serienummer samt ar och datum for tillverkning av det isolerade karosseriet. Alla

serienummer for isolerad utrustning (containrar) med en volym pd minst 2 m?ska namnas. De kan ocksa
namnas kollektivt, till exempel fran nummer ... till nummer ...
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B. Godkannandeskylt enligt bilaga 1, tillagg 1 punkt 3

Godkannandeskylten skall vara fast monterad pa val synlig plats. Om annan officiellt utfardad
skylt finns pa utrustningen skall godkannandeskylten sitta i anslutning till denna. Skylten skall
vara rektangular och minst 160 mm x 100 mm. Den skall utformas enligt nedanstaende modell
med tydlig och bestandig text och vara tillverkad av material som kan motsta korrosion och brand.
Skyltens text skall innehalla foljande punkter pa minst ett av foljande sprak: engelska, franska

eller ryska:

(@ De latinska bokstaverna "ATP" foljt av orden "APPROVED FOR TRANSPORT OF
PERISHABLE FOODSTUFFS" (godkant for transport av lattfordarvliga livsmedel)

(b) "APPROVAL NUMBER" (godkannandenummer) féljt av nationalitetsbeteckningen for
det land dédr godkannandet skett samt numret (siffror, bokstéaver etc.) pa godkannandet

(¢) "EQUIPMENT NUMBER" (utrustningens nummer) foljt av ett individuellt nummer som
gor det mojligt att identifiera den enskilda utrustningen (kan vara tillverkarens nummer)

(d) "ATP MARK" (ATP-marke) foljt av den beteckning om foreskriven markning enligt bilaga
1 tillagg 4 som dverensstdammer med utrustningens klass och kategori

(e) "VALID UNTIL" (giltigheten upphar) foljt av det datum (manad, ar) da godkannandet for

utrustningen upphor att galla. Om godkannandet fornyas efter aterkommande provning far
det senare datumet anges pa samma rad.

Bokstaverna i "ATP" och i den foreskrivna markningen bor vara ca 20 mm hoga. Andra bokstaver
och siffror far inte vara mindre a&n 5 mm hdoga.

-83-



A 'I' APPROVED FOR TRANSPORT
OF PERISHABLE FOODSTUFFS

APPROVAL NUMBER : [GB-LR-456789]*
EQUIPMENT NUMBER: [AB12C987T"

o FRC *

VALID UNTIL ~ : [02-2020]"

=160 mm

* The particulars in square brackets are given by way of example.
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Bilaga 1. tilldgg 4

FORESKRIVEN MARKNING SOM SKALL ANBRINGAS PA
SPECIALUTRUSTNING

De marken som forskrivs i tillagg 1, punkt 5 till denna bilaga skall besta av stora latinska bokstaver
i morkblatt pa vit bakgrund. Bokstavernas hojd skall vara minst 100 mm och hojden pa de siffror
som utvisar giltighetstidens utgang minst 50 mm. For specialutrustning med en totalvikt av hogst
3,5 ton skall bokstavernas hojd likasa vara minst 50 mm och siffrornas hojd minst 25 mm.

Markena och de siffror som visar giltighetstidens utgang skall placeras atminstone utvandigt pa
utrustningens bada sidor i de framre Gvre hornen.

Markningen skall se ut enligt féljande:

Utrustning Markning
Normalt isolerad utrustning IN
Kraftigt isolerad utrustning IN
Klass A kyld utrustning med normal isolering RNA
Klass A kyld utrustning med kraftig isolering RRA
Klass B kyld utrustning med kraftig isolering RRB
Klass C kyld utrustning med kraftig isolering RRC
Klass D kyld utrustning med normal isolering RND
Klass D kyld utrustning med kraftig isolering RRD
Klass A mekaniskt kyld utrustning med normal isolering FNA
Klass A mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering FRA
Klass B mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering FRB
Klass C mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering FRC
Klass D mekaniskt kyld utrustning med normal isolering FND
Klass D mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering FRD
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Utrustning

Klass E mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering
Klass F mekaniskt kyld utrustning med kraftig isolering
Klass A uppvéarmd utrustning med normal isolering
Klass A uppvarmd utrustning med kraftig isolering
Klass B uppvarmd utrustning med kraftig isolering
Klass C uppvéarmd utrustning med kraftig isolering
Klass D uppvéarmd utrustning med kraftig isolering

Klass A mekaniskt kyld och uppvéarmd utrustning
med normal isolering

Klass A mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass B mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass C mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass D mekaniskt kyld och uppvérmd utrustning
med kraftig isolering

Klass E mekaniskt kyld och uppvéarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass F mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass G mekaniskt kyld och uppvérmd utrustning
med kraftig isolering

Klass H mekaniskt kyld och uppvéarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass I mekaniskt kyld och uppvérmd utrustning
med kraftig isolering

Klass J mekaniskt kyld och uppvarmd utrustning
med kraftig isolering

Klass K mekaniskt kyld och uppvérmd utrustning
med kraftig isolering

Klass L mekaniskt kyld och uppvérmd utrustning
med kraftig isolering
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Markning
FRE
FRF

CNA
CRA
CRB
CRC

CRD

BNA

BRA

BRB

BRC

BRD

BRE

BRF

BRG

BRH

BRI

BRJ

BRK

BRL



Om utrustningen ar forsedd med avtagbara eller icke oberoende termiska anordningar eller om
sarskilda villkor hanfor sig till anvéndningen av de termiska anordningarna, skall markningen
kompletteras med bokstaven X i féljande fall:

1.

KYLD UTRUSTNING:
Nér de eutektiska plattorna skall placeras i en annan kammare for frysning;

MEKANISKT KYLD UTRUSTNING OCH MEKANISKT KYLD OCH UPPVARMD
UTRUSTNING:

2.1 Nar kompressorn drivs av utrustningens motor;

2.2 Nar sjalva kylanordningen eller kyl- och varmeanordningen eller en del av den ar
avtagbar pa ett satt som forhindrar anordningens funktion.

Datumet (manad, ar) angivet under punkt 8 i del A i tillagg 3 till denna bilaga, dvs. det
datum da det certifikat som utfardats for utrustningen upphar att galla, skall uppges under
ovannamnda markning.

Modell:
02 = manad (februari) ) da certikatet
2020= ar ) upphor att galla
FRC
02 - 2020
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Bilaga 2

VAL AV UTRUSTNING OCH TEMPERATURFORHALLANDEN
FOR TRANSPORT AV DJUPFRYSTA OCH FRYSTA LIVSMEDEL

For transport av foljande djupfrysta och frysta livsmedel skall transportutrustningen véljas och
anvandas sa att inte livsmedlets hogsta temperatur i nagon punkt i lasten under transporten
Overskrider den nedan angivna temperaturen.

Den utrustning som anvands for transport av djupfrysta och frysta livsmedel skall darfor forses
med en anordning enligt tillagg 1 till denna bilaga. Om livsmedlens temperatur maste verifieras,
skall detta ske pa det satt som foreskrivs i tillagg 2 till denna bilaga.

Foljaktligen maste livsmedlens temperatur i alla punkter i lasten vid lastning, under transport och
vid lossning vara lika med eller 1agre an det nedan angivna vérdet.

Da det dr nodvandigt att 6ppna utrustningen, t.ex. for att foreta en kontroll, ar det viktigt att
forsakra sig om att livsmedlen inte utsétts for sadan hantering eller sadana férhallanden som
strider mot syftet med denna bilaga eller mot den internationella konventionen om harmonisering
av granskontroller av varor.

Dock kan, om vissa tekniska forfaranden sasom avfrostning av forangaren i mekaniskt kyld
utrustning fororsakar en kortvarig héjning av yttemperaturen i en del av lasten, exempelvis nara
forangaren, en temperaturhgjning av hogst 3 °C 6ver den temperatur som nedan angivits for varje
berort livsmedel tillatas.

GlaSS ..t -20 °C

Fryst eller djupfryst fisk, fiskprodukter,
blétdjur och kraftdjur och alla andra

djupfrysta livsmedel..........cccoooiiiiiiiiiiiiie .. =18 °C
Ovriga frysta livsmedel (UtOM SMOF) ..ot -12°C
S e -10°C

Djupfrysta eller frysta livsmedel som ndmns nedan som
vid framkomsten genast skall vidareforadlas: *

Smor
Koncentrerad fruktsaft

De namnda livsmedlen kan, om de omedelbart vid destinationen skall vidareforadlas, tillatas stiga i
temperatur gradvis under transporten for att komma fram vid en temperatur som inte dverskrider
den som angivits av avsandaren och som anges pa transportkontraktet. Denna temperatur skall inte
overskrida den maximala temperatur som tillats for samma livsmedel enligt bilaga 3.
Transportdokumentet skall uppta livsmedlets namn, om det ar djupfryst eller fryst och att det vid
framkomsten omedelbart skall vidareforadlas. Denna transport skall ske med utrustning godkand
enligt ATP utan anvandning av termisk utrustning for att héja livsmedlens temperatur.
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Bilaga 2. tilldgg 1

OVERVAKNING AV LUFTTEMPERATUREN VID
TRANSPORT AV DJUPFRYSTA LATTFORDARVLIGA
LIVSMEDEL

Transportutrustningen skall vara utrustad med instrument som kan mata och registrera lufttemperaturer
och lagra data (nedan métinstrument) for évervakning av de lufttemperaturer som djupfrysta livsmedel som ar
avsedda som ménniskoftda utsatts for.

Ett ackrediterat organ skall verifiera métinstrumentet i enlighet med standarden EN 13486 (Temperature
recorders and thermometers for the transport, storage and distribution of chilled, frozen, deep-
frozen/quickfrozen food and ice cream — Periodic verification). Standarden har publicerats som finsk standard
SFS-EN 13486 (Jadhdytetyn, pakastetun, syvéjaadytetyn/pikajaadytetyn ruuan ja jaatelon kuljetuksissa,
varastoinnissa ja jakelussa ilman ja tuotteen mittaamiseen kaytettavat lampomittarit - Jaksottainen varmistus).
Dokumentation skall finnas tillganglig for de behdriga ATP-myndigheternas godkénnande.

Matinstrumentet skall uppfylla kraven i standarden EN 12830 (Temperature recorders for the transport,
storage and distribution of chilled, frozen, deep-frozen/quick-frozen food and ice cream — Tests,performance,
suitability). Standarden har publicerats som finsk standard SFS-EN 12830 (Jadhdytetyn, pakastetun,
syvajaadytetyn/pikajaadytetyn ruoan ja jaatelon kuljetuksessa, varastoinnissa ja jakelussa kaytettavat
lampdorekisterdintilaitteet - Testaukset, suorituskyky ja sopivuus).

Lagrade temperaturdata skall dateras och sparas av aktoren under minst ett ar beroende pa typen av
livsmedel.
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Bilaga 2. tillagg 2

FORFARANDE FOR MATNING AV TEMPERATUREN HOS
TRANSPORTERADE KYLDA, FRYSTA OCH DJUPFRYSTA LIVSMEDEL

ALLMANT

Kontroll och métning av de temperaturer som foreskrivs i bilagorna 2 och 3 skall utforas sa att
livsmedlen inte exponeras for forhallanden som skadar deras kvalitet eller sakerhet. Matningen
av livsmedlens temperatur skall utforas i en kyld omgivning sa att transporten fordrojs och stors
sa litet som majligt.

Kontroll- och maétningsforfarandena enligt punkt 1 skall helst utforas pa lastnings- eller
lossningsplatser. Forfarandena bor normalt inte utforas under transport, om det inte finns
allvarliga misstankar om att temperaturerna inte Overensstammer med vad som foreskrivs i
bilagorna 2 och 3.

Vid val av laster for provtagning och matning skall man om mojligt beakta data fran anordningar
for évervakning av transporttemperaturen. Matning av livsmedlens temperatur skall utforas forst
nar det finns skal att misstanka att temperaturen inte har hanterats korrekt under transporten.

Né&r man har valt de laster som skall kontrollera skall man forst anvénda icke-forstérande métning
(mellan férpackningarna eller ladorna). Endast om resultaten av den icke-forstorande matningen
inte 6verensstammer med de temperaturer som forskrivs i bilagorna 2 och 3 (med beaktande av
tillatna toleranser) skall forstérande matningar anvandas. Nar forsandelser eller forpackningar har
oppnats for kontroll men inga andra atgéarder har vidtagits skall de aterforslutas och férses med
tidpunkt, datum och plats for kontrollen samt med kontrollmyndighetens officiella stampel.
PROVTAGNING

For matning av temperaturen skall sadana forpackningar véljas vars temperatur foretrader det
varmaste stéllet i lasten.

Om det &r nodvandigt att ta prov pa temperaturen under transporten nar lastutrymmet &r lastat
skall tvd matningar goras ovanpa och under lasten i narheten av varje dorrs eller dorrpars
Oppningskant.

Né&r temperaturen méts i samband med att lasten lossas, skall fyra av féljande méatpunkter valjas:
- ovanpa och under lasten i narheten av dorrarnas 6ppningskant

- de 6vre bakre hornen pa lasten (dvs. langst bort fran kylutrustningen)

- mitt i lasten

- mitt pa lastens frontyta (dvs. narmast kylutrustningen) och

- de 6vre och undre hornen pa lastens frontyta (dvs. narmast kylutrustningens inlopp for
aterluft).
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10.

11.

12.

13.

Nér kylda livsmedel enligt bilaga 3 transporteras skall temperaturméatningar ocksa goras pa de
kallaste stéllena i lasten for att sdkerstélla att frysning inte har intraffat under transporten.

MATNING AV TEMPERATUREN HOS LATTFORDARVLIGA LIVSMEDEL

Fore matningen skall den givare som mater temperaturen kylas ned sa ndra temperaturen hos
den produkt som skall matas som méjligt.

Kylda livsmedel

Icke-forstérande matning. Méatning mellan forpackningar eller lador skall utforas med en platt
givare som ger bra ytkontakt, har liten termisk massa och god varmeledningsformaga. Nar givaren
placeras mellan forpackningar eller lador skall den utsattas for tillrackligt tryck for att ge god
termisk kontakt och givaren skall vara tillrackligt lang for att minimera varmeledningsfel.

Forstérande matning. FOr matningen skall en givare med styv och stadig spets anvandas som
tillverkats av material som &r latt att rengdra och desinficera. Givaren skall stickas in i mitten av
livsmedelsforpackningen och temperaturen avldsas nar den stabiliserat sig.

Fr h djupfr livsmedel

Icke-forstérande matning. Samma som i punkt 10.

Forstérande matning. Temperaturgivare ar inte utformade for att stickas in i frysta livsmedel.
Darfor maste det goras ett hal i produkten dar givaren sticks in. Halet skall géras med ett nedkylt
och véssat stickverktyg av metall, sdsom en ispik, handborr eller storre borr. Halets diameter skall
vara sadan att givaren passar precis in i det. Det djup pa vilket givaren placeras beror pa produkten
som foljer:

(i)  Nar produktens dimensioner tillater det skall givaren placeras pa ett djup av 2,5 cm fran
produktens yta.

(i)  Om (i) inte ar mojlig pa grund av produktens storlek skall givaren placeras pa ett djup av
minst 3-4 ganger givarens diameter.

(iii) Det ar inte mojligt eller fornuftigt att gora ett hal i vissa livsmedel pa grund av deras storlek
eller sammanséttning, t.ex. tarnade gronsaker. Da skall livsmedelsforpackningens
invandiga temperatur faststillas genom att en lamplig spetsig givare sticks in
forpackningens mitt for att méta den temperatur som produkten &r i kontakt med.

Temperaturen skall avldsas nér den har stabiliserat sig.
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14.

15.

SPECIFIKATIONER FOR MATNINGSSYSTEM

Det matningssystem (bade givare och display) som anvands for att faststalla temperaturen skall
uppfylla foljande specifikationer:

(i)  systemets responstid skall vara sadan att 90 % av skillnaden mellan inledande och
sluttemperatur uppnas inom tre minuter.

(i)  *systemets noggrannhet skall vara +0,5 °C inom matomradet
-20 °C...+30 °C.

(iii) ! matnoggrannheten far inte forandras mer an 0,3 °C nar det omgivande
temperaturomradet ar -20 °C...+30 °C.

(iv) displayens resolution skall vara 0,1 °C.

(v) ! systemets noggrannhet skall kontrolleras med jamna mellanrum.

(vi) systemet skall ha ett giltigt kalibreringsintyg som utfardats av ett godkéant institut.

(vii)  systemets elektriska komponenter skall vara skyddade mot storningar pa grund av fukt.

(viii)  systemet skall vara robust och stotsakert.

TILLATNA TOLERANSER VID TEMPERATURMATNINGEN
Vid tolkningen av uppmatta temperaturer skall vissa toleranser tillatas:

(i)  operativa — i fraga om frysta och djupfrysta livsmedel tillats en kortvarig héjning av
yttemperaturen med hogst 3 °C jamfort med de temperaturer som anges i bilaga 2

(i) metodologiska — oférstérande matning kan ge ett varde som avviker hogst 2°C fran
produktens faktiska temperatur. Detta paverkas sarskilt av tjockleken pa den kartong som
anvants som forpackningsmaterial. Vid forstérande méatning behdvs ingen sadan tolerans.

Forfarandet kommer att definieras senare.
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Bilaga 3

VAL AV UTRUSTNING OCH TEMPERATURFORHALLANDEN FOR
TRANSPORT AV KYLDA LIVSMEDEL

For transport av foljande kylda livsmedel skall transportutrustningen valjas och anvéndas sa att
inte livsmedlets hogsta temperatur i ndgon punkt i lasten under transporten éverskrider den nedan
angivna temperaturen. Om livsmedlens temperatur maste verifieras, skall detta ske pa det satt som
foreskrivs i bilaga 2, tillagg 2 till denna 6verenskommelse.

Foljaktligen maste livsmedlens temperatur i alla punkter i lasten vi lastning, under transport och
vid lossning vara lika med eller 1agre an det nedan angivna vérdet.

Da det ar nodvandigt att 6ppna utrustningen, t.ex. for att foreta en kontroll, ar det viktigt att
forsakra sig om att livsmedlen inte utsatts for sadan hantering eller sadana forhallanden som
strider mot syftet med denna bilaga eller mot den internationella konventionen om harmonisering
av granskontroller av varor.

Nar livsmedel som namns i denna bilaga transporteras skall temperaturen évervakas sa att ingen
del av lasten kan frysa.

Maximal temperatur

l. Obehandlad mjolk? +6 °C
1. ROtt kott? och storvilt (annat an organ) +7°C
1. Kottvaror®, pastoriserad mjolk, smor, farska antingen +6 °C eller den
mejeriprodukter (yoghurt, kefir, gradde och farsk ost?), temperatur  som namns pa
tillredda livsmedel (kott, fisk, gronsaker), forbehandlade ~ forpackningen  och/eller i
gronsaker och gronsaksprodukter®, koncentrerad transportdokumenten
fruktsaft och andra fiskprodukter &n de som namns
nedan®
IV. Vilt (annat an storvilt), fjaderfa? och kaniner +4 °C
V. Organ? +3°C
VI. Kottfars? antingen +2 °C eller den
temperatur som namns pa
forpackningen och/eller i
transportdokumenten
VIl Farsk fisk, blotdjur och kraftdjur® pa smaltande is eller vid temperaturen

for smaltande is

Nar mjélk hamtas fran garden for direkt behandling far temperaturen under transporten stiga till

+10 °C.

Alla darav framstéallda produkter.
Utom saltade, rokta, torkade eller steriliserade varor.

Med "farsk ost" avses en icke-lagrad ost som &r fardig att konsumeras kort tid efter produktionen och
som har en begransad hallbarhetstid.

Raa grénsaker som ar tarnade, skivade eller gjorts mindre pa ndgot annat sétt, dock inte sddana som
bara har tvattats, skalats eller delats itu.

Utom levande fiskar, levande blétdjur och levande kraftdjur.

-97-






Den i Genéve den 1 september 1970 ingangna 6verenskommelsen om internationell
transport av lattfordarvliga livsmedel och om specialutrustning for sddan transport (ATP)
tradde i kraft den 21 november 1976.

Efter ikrafttradandet har 6verenskommelsen och dess bilagor regelbundet
kompletterats och uppdaterats av arbetsgruppen for transport av lattférdarvliga
livsmedel (WP.11) vid kommittén for inlandstransporter vid den ekonomiska
kommissionen for Europa.

Vid publiceringstidpunkten ar de férdragsslutande parterna i ATP-6verenskommelsen
Albanien, Amerikas férenta stater, Andorra, Azerbajdzjan, Belgien, Bosnhien och
Hercegovina, Bulgarien, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Fore detta jugoslaviska
republiken Makedonien, Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland,
Georgien, Grekland, Irland, Italien, Kazakstan, Kirgisien, Kroatien, Lettland, Litauen,
Luxemburg, Marocko, Moldavien, Monaco, Montenegro, Nederlanderna, Norge, Polen,
Portugal, Ruménien, Ryska federationen, San Marino, Saudi-Arabien, Serbien,
Slovakien, Slovenien, Spanien, Sverige, Tadzjikistan, Tjeckien, Tunisien, Turkiet,
Tyskland, Ukraina, Ungern, Uzbekistan, Vitryssland och Osterrike.
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